Besiktningsmannens handbok

BESIKTNINGSDIREKTIVEN 2014
1. SKROV OCH KONSTRUKTIV SAKERHET

ALLMANT

Fritidsbatdirektivet 94/25/EY likasom det férandrade direktivet 2003/44/EY berdr till
skrovlangden 2,5 m — 24 m;s fritidsbatarnas konstruktion, material och utslappsfordringar.
Grunddirektivet tradde i kraft den 16.6.1998 och tillaggsdirektivet i sin helhet 1.1.2007.

Nya, och fran ytterom EU importerade begagnade, fritidsbatar, vattenskotrar och motorer samt
viss utrustning skall fylla direktivets miljé och sakerhetsfordringar. Med anledning av detta ar
batarna CE markta. Direktivet och dess tillagg har erhallit laga kraft. Lagen for vissa fritids -
batars sakerhet 621/2005 (Fritidsbatlagen) och forordningen for fritidsbatars och vattenskotrars
sakerhet och buller samt fritidsbatars och vattenskotrars installerade motorers buller och
avgaser 748/2005 (Fritidsbatdirektiv). Den farskaste andringen till direktivet 2013/53/EU ar
daterad 28.12.2013 och trader i kraft 2015. Aven bastuflottar och vattenskotrar 6ver 4 m &r
batar.

Till grund for direktivet ar batarnas indelning i konstruktionskategorier enligt batarnas planerade
anvandningsomraden, vilka &r:

Ocean

Utomskars (off-shore)

Kustfarvatten (coastal)

Skyddade farvatten (sheltered waters)

o0w>

Fritidsbatarnas direktiv staller inte fordringar pa batarnas anvandning, konstruktionskategorin
anger endast for hurudana férhallanden baten ar konstruerad, inte for i vilka forhallanden den far
anvandas.

Vid planering och tillverkning av batar i enlighet med direktiven anvands bl.a. ISO normer.

I de fornyade besiktningsdirektiven har forutom det foregdende ocksa beaktats kraven i
direktivets bilaga 1.

OM SKROVBESIKTNING

Skrovbesiktningen borde ske i samarbete med batagaren. Det ar bra att batagaren i samband
med besiktningen ser skicket pa sin bat. Samtidigt kan besiktningsmannen informera batagaren
hur han sjalv kan folja med skicket pa sin bat. Det skadar inte om batagaren arligen sjalv gar
igenom skrovet till exempel i samband med varrustningen.

Skrovbesiktningen sker da baten star pa land. Foljande forberedelser ar nédvandiga infor
besiktningen:

onddiga tillbehor bort fran baten

durkluckor och dylika 6ppnas eller tas bort

genomfdringarnas slangar 16sgors, eventuellt ocksa ventilerna
— axlar av "svart jarn" dras ut

Informera agaren om detta da du kommer Gverens om tidpunkten for besiktningen och be
honom vidtaga ovannamnda atgarder.

Avsikten &r att komma at skrovet pa s& manga stallen som mdjligt. | batar med dubbelskrov blir
manga granskningspunkter gomda bakom den inre modulen. Detta kan vi ingenting gora at da vi
inte kan sondra nagot. Beratta for batagaren om vilka granskningar som inte kan utféras pa
grund av batens konstruktion.

Besiktningsmannen behdver féljande hjalpmedel:

— besiktningsdirektiven
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— en liten hammare av tra eller plast, eller motsvarande

— en kraftig ficklampa

— en bit jarntrad med bojd anda eller motsvarande for genomféringarna
— en liten kulhammare (anvands med batagarens tillstand)

Sadana atgarder som kan fororsaka skador (ocksa pé t.ex. ruttet tra) kraver alltid batagarens
tillstand. Behandla baten forsiktigt, sdsom din egen.

Baten skall dock inte godkannas ifall besiktningsmannen inte uppriktigt anser att den &r i gott
skick. Det ar bast att pa forhand komma overens om eventuella kraftatgarder med batagaren.

FORE DETTA YRKESFARKOSTER

Skrovbesiktningen av fore detta yrkesfartyg sdsom bogserbatar, vattenbussar, tralare,
sandskutor m.fl. samt Gvriga stora fritidsbatar ar ofta for kravande for att utféras inom klubbens
normala besiktningsverksamhet. Dessutom &r ofta skrovets kondition pa gamla batar dalig. Det
ar inte skal att utféra skrovbesiktningar pa sadana fartyg. Det ar klokare att krava att batagaren
later utfora besiktningen av t.ex. ett klassificeringssallskap och visa upp ett i kraft varande
skrovbesiktningsbevis for klubbens besiktningsman.

Fore detta yrkesfarkoster under 24 m, som tagits i fritidsbruk efter den 16.6.1998 hor till
fritidsbatsdirektiven och bor vara CE-godkanda. | fall fore detta yrkesfarkoster som tagits i
fritidsbruk inte har CE-markning, kan de och andra éver 24 meters fartyg inte besiktigas av
foreningens besiktare. Mera information om detta fas fran TraFi:s batgranskare.

Besiktning for yrkesbruk far utféras endast av besiktningsman godkand av TraFi.
Tillaggsinformation fas fran TraFi:s regionala granskningsenheter. Detta galler ocksa hyres-
batar.

KRAV FOR DE OLIKA BESIKTNINGSKLASSERNA
Batarna besiktigas i féljande klasser beroende pa deras konstruktion, utrustning och
anvandningsomrade:

Besiktningsklass 1: Oppet hav

Batar som lampar sig for farder pa 6ppet hav och som kan vara sjalvforsérjande i behovlig
omfattning. Seglationsomradet omfattar Ostersjon och dess vikar, Nordsjon, Norska kusten och
kusten vid Kola halvon, Brittiska 6arna, Biscaya, Spaniens och Portugals kustomraden samt
Medelhavet (Europas kustvatten och Medelhavet).

Segelbatar

Batarna ar avsedda for langa farder pa dppet hav.

Baten bor tala 6verbrytande sjo och vara sjalvratande ocksa fran stora lutningar, med undantag
av flerskrovs batar. Skrovet, dacket och kajutan bor inklusive Gppningar och luckor utgora en
tillrackligt vattentat helhet. Ingangen fran det 6ppna utrymmet till kajutan bor kunna tillslutas till
den del som ar under dackets niva, och alla luckor bor fastas sa att de halls kvar i baten ocksa
om béaten stjalper. Alla 6ppningar bor vid behov kunna stangas. Sittbrunnen bor vara
sjalviansande och sjalvliansen fri och tillrackligt stort dimensionerad.

Motorbatar

Batarna ar avsedda for langa farder p& dppet hav. Baten bor vara helt tackt, kraftigt byggd och
vattentat, och dess konstruktioner bor tala 6verbrytande sjo. Baten bor tdla ocksa stora
lutningar. Ingangar och doérrar fran dack till kajutorna bér kunna stangas vattentatt, och
troskelhojden bor vara minst 200 mm. Bradgangar bor vara forsedda med spygatt. Ventilations-
och andra 6ppningar i bordlaggningen, med undantag av avgasroéret, bor kunna stangas
vattentatt, och luftintagen bor vara konstruerade sa att vatten inte kan tranga in. Baten bor vara
forsedd med en motor pd minst 35 kW, och denna far inte vara en utombordsmotor. Det bor
finnas reservutgangar fran de inre utrymmena.

Besiktningsklass 2: Kusten

Batar som till sin konstruktion och sitt skick lampar sig for farder pa havet i narheten av kusten
och som kan vara sjalvférsorjande i behdvlig omfattning. Seglationsomradet omfattar
Bottenviken, Bottenhavets kuster och Finska viken, under gynnsamma férhallanden norra
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(")stersj_ﬁn vaster om linjen Hango-Gotland, Rigabukten, 6stra och sodra Ostersjons kust samt
stdra Ostersjon vaster om linjen Oland-Bornholm-Riigen.

Segelbatar

Batarna ar avsedda for farder pa hav i narheten av kusten.

Baten bor vara sjalvratande med undantag av flerskrovs batar, och mattligt vattentat. Ingdngen
fran kajutan till 6ppet utrymme bor kunna sténgas stéankvattentétt till den del som ar under
dackets niva. Ventilations- och andra 6ppningar bor placeras pa en skyddad plats och bor
genom sin konstruktion férhindra att vatten tranger in i baten. Sittbrunnen bor vara sjalviansande
och sjalvlansen tillrackligt stort dimensionerad.

Motorbatar

Baten bor vara tackt, kraftigt byggd och vattentat. Ingangar och dérrar fran dack till kajutorna bor
kunna tillslutas mattligt vattentatt. Bradgangar bor vara forsedda med spygatt. Ventilations- och
andra 6ppningar i skrovet bor ligga akter om halva langden och till sin konstruktion sddana att
vatten inte kan tranga in ens vid stora lutningar. Luftintagen bor vara sa konstruerade att vatten
inte kan trénga in. Genomféringarna av styrkabel och slangar till utombordsmotor bor vara tata.
Det bor finnas reservutgangar fran de inre utrymmena. Troskelhéjden bor vara minst 150 mm.

Besiktningsklass 3: Skargard

Batar som till sin konstruktion och sitt skick lampar sig for farder i skargarden och péa insjéarna.
Seglationsomradet omfattar Finlands kuster och insjoar, Finska vikens innersta del till Viborg
och Saima kanal, samt under gynnsamma férhallanden Alands hav, Kvarken och strackan
Helsingfors-Tallinn samt Finska vikens stédra kust samt Svenska ostkusten.

Segelbatar

Batarna ar avsedda for skargardsforhallanden och for insjoarna.
Batens konstruktioner bor vara sa utférda att de inte medfor fara for att baten skall sjunka.
Sittbrunnen behdver inte vara sjalviansande, men det rekommenderas.

Motorbatar

Baten bor till sin konstruktion vara avsedd for bruk i skargarden och férsedd med kajuta eller
hardtop, och man bor kunna 6vernatta i den eller har en minsta langd pa 5 meter och en
motorstyrka p& minst 35 kW (50hkr). Overnattningsutrymmena bor kunna tillslutas regn- eller
stankvattentatt med kapell eller p& nagot annat satt. Ventilations- och andra 6ppningar i skrovet
bor ligga akter om halva langden och s& placerade att vatten inte kan tranga in. Motorbrunnen
for utombordsmotorn bor till sin konstruktion vara sadan att vatten inte den vagen kan tranga in.
Kabel- och slanggenomféringarna bor vara tata.

Besiktningsklass 4: Skyddade vatten

Batar som &r konstruerade for skyddade vatten, samt batar som deltar i bevakade
seglingstavlingar.

Segelbatar

Batarna ar avsedda for skyddade vatten eller batevenemang, t.ex. bankappseglingar, dar det
finns kontinuerlig dvervakning och raddningsberedskap.

Motorbatar

Baten bor till sin konstruktion vara avsedd for bruk i skargarden, och motorinstallationen bor
vara saker. Baten kan vara en hardtop-, vindrute- eller 6ppen bat.
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1.1 KONDITIONEN FOR SKROV OCH KONSTRUKTIONER

Batens skrov bor till sin konstruktion och sitt skick tala de pafrestningar som férekommer pa de
vattenomraden baten anvands pa. | konstruktionerna far inte forekomma sadana brott, sllitage-
skador, rotskador eller korrosion som vasentligt forsvagar konstruktionerna eller slapper in
vatten i dem. Eventuella skador pa grund av grundkanning eller andra orsaker bor repareras
sakkunnigt och omsorgsfullt.

Flytelementens skick bor granskas i samband med arsbesiktningen. Avsikten ar att batens
flytformaga bevaras i minst ursprungligt skick.

Pa luftfyllda flytelement granskas fogen mellan skrov och flytelement. Ett kansligt stélle &r bl.a.
det utrymme som finns under stavsitsen, genom att man stiger pa banken ar det majligt att
fogarna ramnar. Otéta flytelement bor repareras. Draneringshalens pluggar bor vara pa plats.
Flytelement av cellplast kan suga i sig vatten eller murkna. Dessa granskas okulart i den man
dessa ar synliga.

TRABATAR

| trabatar kan brustna spanter pa hart bojda stallen godtas, dock inte flera &n tva bredvid
varandra och inte flera an fem i hela baten. Alla rétskador som inverkar pa hallfastheten bor
repareras. Ytbelaggningen (lack, farg) bor vara hel och sitta val fast i underlaget.

Skicket pa ett traskrov granskas genom att med en tra- eller plasthammare knacka pa skrovet
med c. 10 cm mellanrum. Kénsliga stallen &r bl.a.:

— koélen och nedersta bordets infastning i denna
— bordets inféstning i stdven och akterspegeln
— omradet kring vattenlinjen

— omradet kring motorn

— Oversta bordet, speciellt dess dvre kant

Ruttna stallen kan avsltjas genom att anvanda ett metallféremal. Ett sddant prov kan géras med
agarens tillstand.

| fanerkonstruktioner kravs oklanderligt skick for skivornas fogar och fanerskiktens limning

GLASFIBERBATAR

| batar av glasfiberarmerad plast far inte finnas avskurna forstyvningar. Om det ar nodvandigt att
gora hal i dem bor omradet kring halet forstarkas till ursprunglig styrka. Gelcoatskador bor
repareras forutom sma ytsprickor ("spindlar"). Om av osmos fororsakad boldpest upptéacks, bor
Agaren goras uppmarksam om saken och uppmanas vidta reparationsatgarder.

En plastbat kan undersokas pa samma satt som en trabat, undvik att &stadkomma skador pa
gelcoaten. Inre skador p& materialet & dock mycket svarare att upptacka. Delaminering mellan
de olika skikten kan palitligt upptackas endast med ultraljud eller fuktmatning, vilket inte i
allménhet ar mojligt i samband med besiktningen.

Skador pa plasten kan synas bl.a. pa foljande satt:

- mekaniska skador sasom slitage, slag och brott

— av anvandningen férorsakad jamn uppmjukning

— delaminering

— férhdjning av fuktigheten

- skador pa grund av att vattnet frusit, kemiska skador, t.ex. av lésningsmedel
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METALLBATAR

Metallbatar granskas med avseende pa korrosion och klart synliga skador. Kansliga stallen ar
bl.a. svetsfogar samt omradena kring nitar, utskjutande delar och genomféringar.

| batar av metall eller betong bér det anvénda ytbehandlingsmaterialet vara helt och vél fast i
underlaget. For omalade aluminiumbatar rekommenderas ett for aluminium avsett bat vax.
Underhallsfritt batbyggnads material finns inte.

BATAR AV ABS OCH ANDRA PLASTER

Typiskt for dessa material &r att de blir skdra och spricker. Solljuset paskyndar ofta aldrandet,
som syns pa det att fargen bleknar och det uppstar sma sprickor i ytan. Ockséa fogarna kan
ramna. Det &ar svart att i faltférhallanden upptacka om materialet forsvagats.

Slitage uppstar ofta p& sadana stallen dar materialet pa grund av tillverkningstekniska orsaker
ocksa annars ar tunnare.
Termoplaster tal ofta inte branslen eller I6sningsmedel.

SANDWICH- KONSTRUKTIONER

Ifall batens skrov ar tillverkat i sandwich bor laminatets fastsattning i distansmaterialet granskas.
Detta sker genom att med lampligt foremal knacka pa laminatet fran vardera sidan. Skrovet bor
vara felfritt.

Defekterna finns sannolikast pa omraden med stor belastning samt pa kraftigt bojda ytor.

GLASFIBERBEKLADDA BATAR
En inplastning som gjorts pa ett friskt skrov kan helt godtas. Beklagligt ofta sker inplastningen da
skrovet redan har skadats med den férhoppningen att baten dnnu kunde anvandas.

| klass 1 godk&nnas inte batar som inplastats da de redan ar gamla.
| klass 2 kan tillatas en i rimligt skick varande aldre bat som inplastats pa ett vederborligt satt.
Baten godkanns angaende inplastningen endast om den uppfyller alla tre nedanstaende krav:

— traet &r friskt da det undersoks s& som det for trabatar ar angivet. Undersoks fran insidan.

- (glasfiberlaminatet ar felfritt da det undersoks sa som for glasfiberbatar ar angivet.

— glasfiberlaminatet befinns sitta fast i traet Over hela baten. Prova med en tra- eller
plasthammare.

DACKSKONSTRUKTIONER OCH KAJUTA

Sammanfogningen av dack, skrov och kajuta boér vara tat och konstruktionerna friska och hela.
Alla dacksbeslag som utsétts for hard belastning, s& som vinschar, fortéjningsknapar och
skotskenor bor vara starkt fastsatta, helst med genomgéaende bult och med stora brickor.

| kajutforsedda batar avsedda for bat turism bor det finnas minst tva sovplatser.

Fonsterglaset i sidofonstren for en inne belagen styrplats far vara rokfargade men inte ha nagon
annan farg.

VAD KRAVS - VAD AR TILLATET

| klass 1 forutsatts redan fran borjan storre hallfastighet och tathet an normalt. Skrovet, dacket
och dverbyggnaden bor vara kraftigt byggda, tdla 6verbrytande sjo och vara tata. Med
Overbrytande sjo avses har sjalva vagen och inte endast stankvatten. | klass 1 bor konstruktiva
styrkan och tatheten vara oklanderlig. Normalt slitage som inte paverkar sakerheten kan
naturligtvis godkannas.

| klasserna 2 och 3 riktar sig skrovbesiktningen framst pa skrovet och undervattendelarna. |
dessa klasser kan godkannas batar som ar byggda pa vanligt satt utan att man ifragasatter
deras styrka ifall inte hallfastheten markbart har minskat jamfort med den ursprungliga. |
klasserna 2 och 3, i synnerhet i klass 3, kan mindre fel godtas ifall de inte vasentligt paverkar
sakerheten d& baten anvands enligt besiktningsklassen. Beakta batens hastighet eller kélens
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form vid bedémningen, en planande bat och en bat med fenkdl belastas klart mera i bottnen &n
en deplacementbat eller en segelbat med lang kol.

| klass 4 bedoéms den behovliga hallfastheten utgédende fran batens hastighet. Batens skick skall
vara desto battre ju narmare det planerade maximivardet motorns styrka ar.

Man kan rekommendera for batagaren att byta motorn till en mindre enligt en skilt uppgjord
tidtabell ifall hallfastighetssynpunkter sa kraver.
I ingen klass tillats en stérre motor &n vad batens tillverkare angivit.

UTVANDIG GRANSKNING

Granska skrovet och i klass 1 ocksa dacket och den del av 6verbyggnaden som ar avsedd att
vara tat i avseende pa materialskador. Observera bl.a. spar efter slag och grundstotningar,
sprickor, slitage samt utférda reparationer och andringar mm.

Kansliga punkter vid grundstotning ar bl.a.:

— stav och kdl, i synnerhet fogen mellan skrov och kdl, ett skarpt slag och stiglisterna
— fiskjarn och motsvarande

— axelbockarnas och rodrens infastning i skrovet, fogen mellan déck och skrov

Detta bor speciellt understkas:

— den del av skrovet som befinner sig nara kodlen, speciellt framfor och bakom kélen
— omradet kring rodret och skeg

— motordrevens tatningsgummin

Tips: | framre kanten av kdlen finns ofta mérken efter grundstétning!

INVANDIG GRANSKNING

En plats som fran utsidan ser misstankt ut kan bekraftas genom att se p4 samma stalle pa
insidan. | synnerhet i glasfiberbatar &r skrovet sa tunt att en skada ofta lamnar spar bade pa ut-
och insidan. Ett ruttet stalle pa en trabat syns ibland bast fran insidan.

Darfor ar bra att ga igenom skrovet (och i klass 1 ocksa dacket och 6verbyggnaden) lika
noggrant pa insidan som fran utsidan.

Som en féljd av en allvarlig skrovskada forandras skrovformen. Detta kan synas pa s satt att
dorrar, 1ador, luckor mm. har dalig passning. Préva deras funktion om du misstanker
skrovskador. Ocksa fuktmatning kan ge antydningar om skadade konstruktioner.

GJORDA ANDRINGAR

Lagg marke till eventuella andringar som gjorts i skrovet. Batens barande konstruktioner far inte
forsvagas genom andringarna, inte heller tatheten. Sadana barande konstruktioner som inte
utan vidare far andras ar bl.a.:

- stora skott som sammanfogats pa ett starkt satt

— skrov forstyvningar, balkar och spanter

— motorbadden

— akterspegeln och dess stdd

— omraden néara fortojningsbeslagen

— konstruktioner som &r avsedda att vara tata

— konstruktioner som béar upp en stor belastning

— pelare, bl.a. under masten

— rostjarnen och deras knéan och motsvarande

Granska ocksa att det inte i baten har gjorts sddana férandringar som férsamrar tatheten,
sasom luftoppningar i sjalviansande sittbrunnar eller i skrovet, luftintag for kylskap eller
varmeapparat, luckor eller motsvarande. Tatheten bedéms enligt besiktningsklassens
grundkrav. Observera flytelementen i klass 3 och 4!

Konstruktionerna kan oavsiktligt forsvagas da det i baten installeras en kokapparat, ett kylskap,
en toalett, en ny motor, ett virmesystem, elektronik, extra tankar eller da 6verbyggnaden eller
inredningen andras. Tag reda pa om det gjorts andringar i baten och granska att
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konstruktionens hallfasthet och tathet ar oférandrade. Detta ar skal att gora redan vid
arsbesiktningen.

Da det galler andringar i batens konstruktioner kan man alltid fraga rad av batens tillverkare eller
av ndgon annan sakkunnig. Detsamma galler vid bedémningen av gjorda andringar.

Forsok informera medlemmarna i din batklubb om att &ndringar kraver anvandning av sunt
fornuft. Det ar alltid lattare att pa forhand forebygga en skada an att reparera den i efterhand.

BATENS SKOTSEL OCH SERVICE
Alla batar kraver skotsel och service. Nedan ar uppraknade de viktigaste, ofta av batagaren sjalv
utférda servicearbetena:

Hostservice

— nedmontering av riggen, upptagning av baten

— tvatt och service av batbottnen, reparation av eventuella skador pa kélen, service av
propellern

— service av motorn, oljebyte, tomning eller byte av filter, skydd av kylsystemet, service av
vattenpumpen, rengdring av motorrummet. Det l6nar sig i allménhet att halla dieselmotorns
bransletank fylld for att forhindra uppkomsten av kondensvatten, men da ar det skal att
forvissa sig om att brénslet &r av vinterkvalitet. Bransle av sommarkvalitet parafineras latt i
koélden.

— skydd av elsystemet (inkl. lampor), service och vinterférvaring av batterier

— tdmning av sotvattensystemet inklusive pumpar och ventiler, rengéring och tdmning av
vattentoaletten samt frostskyddas eller bortmonteras och uppbevaras i varmt utrymme

— service av spis, varmare, vinschar mm.

— service och vinterforvaring av riggen

— tomning av baten (mdgelrisk), installation av eventuell vinteruppvarmning, tackning av baten
sa att luften kan cirkulera och att snén inte belastar stallning eller béat

En bat som forvaras utomhus bor hallas under uppsikt for att hindra eventuella skador.

Varservice

- nedmontering och forvaring av tackningsmaterialet, tvatt och rengoring av baten
— malning och lackering, vaxning

- istdndsattning av bottnen

— forbereda motorn fér anvandning

- istdndsattning av riggen

— sjosattning och riggning

Grundservice

Batarna borde med c. tio &rs mellanrum genomga en grundservice, vilken skulle vara lattast att
gora inomhus, dvs. att fa in baten i en hall. D& tidpunkten fér grundservicen valjs ar det skal att
speciellt beakta behovet av att fornya ytbehandlingen pa plastbatar, eller reparationen av
eventuell osmos. Vid grundservicen borde baten demonteras s& mycket som mgjligt, sa att
sadant slitage eller sddana skador som varit undangémda kommer fram. Vid behov byts slitna
delar ut mot nya. Samtidigt blir alla tatningar férnyade. F6r motorns del anvands vid behov en
yrkeskunnig montor. Ocksa alla lostagbara apparater borde foras till yrkeskunnig service. Pa
detta satt forlangs batens bruksalder och samtidigt minskar sannolikheten for oférutsedda fel.

REPARATION AV SKADOR
Vid reparation av skador ar det skal att fasta uppmarksamhet pa foljande saker:

Trabatar

— en skada pa bordlaggningen bor fornyas pa atminstone tva spantavstand fran det skadade
stallet

— spant som reparerats med hjalp av en ersattande spant far inte pa barande platser ligga
bredvid varandra

— speciellt bér man granska rodrets lager och kélbultarna, vilka kan vara helt sénderfratta
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— batarna bor andas inifran; mogellukt kan innebara forstérda bottenbord
— trd som plastats pa vardera sidan ruttnar latt, da det upptar vatten
- fargandringar i fogarna i en tréakonstruktion &r ett tecken pa att traet skadats pa grund av fukt

Batar av glasfiberarmerad plast

— gelcoatskador som gar anda till laminatet bor repareras - for reparationen skall laminatet
torka och detta skall konstateras med fuktmétare

— om en bat med fenkdl haft grundkanning skall man granska bottnen vid kolens fram- och
bakkant - vid behov skall en ultraljudsméatare anvandas for att utrdna om en delaminering
skett. Om besiktningsmannen upptacker en daligt utférd reparation skall han anméarka om
detta.

— painsidan boér man fasta uppmarksamhet pa brott i topcoaten vid kélbultarna och vid harfina
sprickor i kdlbalkarnas laminat samt ifall skott eller en eventuell innermodul har sléppt, vilket
tyder pa en omfattande skada.

— vid behov anvénds ultraljuds- och/eller fuktmétning

En snygg reparation visar i allmanhet pa yrkesskicklighet, varvid sakerheten har beaktats
tillr&ckligt.

SPANTER OCH FORSTARKNINGAR
Alla spanter och forstarkningar som ar atkomliga granskas okulart. Kansliga platser ar bl.a.:

— forstarkningarna kring motorn

— motorbédden och dess fastsattning

— forstarkningarna i bottnen pa en planande bat

— forstéarkningarna mellan akterspegel och skrov

— forstarkningarna kring fortéjningsbeslagen

— styrinrattningens fastpunkter

— forstarkningarna kring en fenkol

— forstarkningarna vid masten och stagen

— de platser dar forstarkningen upphar eller blir tunnare
— kraftigt bojda traspant

Granska speciellt forstarkningens horn, dar dess hojd férandras och platser dar forstarkningen
utsatts for stora krafter (t.ex. under banken i en liten bat eller vid masten i en segelbat).

| trabatar observeras spantens skick och nitning. Vid behov kan man med batagarens tillstand
prova nitens skick genom att knacka pa den med en kulhammare. En hel nit ger ett klarare svar
an en defekt nit. Provningen kraver erfarenhet.

| plastbatar observeras ifall en forstarkning majligen har rivits 16s, vilket i allmanhet sker langs
kanten pa den fog som forenar forstarkningen med skrovet, pa sidan av forstarkningen. Genom
att knacka kan man konstatera om det tr& som mdjligen finns inne i forstarkningen &r friskt.
Agaren kan i starkt missténkta fall borra ett tre mm hal i férstarkningen — tréaets farg avslojar
skicket. (Kom ihdg att fylla igen halet!)

| metallbatar observeras korrosionen pa forstarkningarna och fogarna.

Ifall baten &r forsedd med en stor utombordsmotor eller inu-motor bor speciell vikt fastas vid
akterspegelns hallfasthet och dess infastning i skrovet. Ocksa en liten motor belastar
akterspegeln.

Fogarna undersoks visuellt.

| batar med dubbelskrov undersoks innermodulens delaminering genom att knacka pa fogen.
Det &r inte alltid mojligt att undersoka dubbelskrovskonstruktioner. Meddela batagaren om

nagon punkt blir osedd!

Forutom skrovfogarna bor uppmarksamhet féstas vid infastningen av utskjutande delar i
skrovet. Dessa ar bl.a.:
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- fastsattningen av segelbatsdrevets motorbadd i skrovet (lamineringen)
- den foregaendes mekaniska fastsattning i sjalva drevet

— fastsattningen av inu-motorns drev i akterspegeln (bultférband)

— olika givares och dylikas fastsattning

— fastsattning av axelbockar och roder i skrovet

— fastsattningen av separat motorstéllning

Fastsattningen av kélen pa en segelbat granskas visuellt genom att se pa kélbultarnas andar
och stodkonstruktionerna pa insidan och omradet kring kolen p& utsidan.

Bultar som ser daliga ut eller ar defekta ger orsak till att misstanka deras skick. Med &garens
tillstand kan man genom att knack p& dem forsoka utrona deras skick (jmf. nitarna i en trabat).
Endast genom att I6sgora bulten far man en saker bild av den.

Undersok ocksa laminatet under bulten och de spant och langsgaende balkar som finns i
narheten av kélen. Skador pa dessa maste noggrant undersokas for de kan vara ett tecken pa
att det finns storre skador i sjalva skrovet.

Undersok bottnen for- och akterom kolen. Sprickor i plastens yta ar ofta tecken pa allvarliga
skador.

1.2 OPPNINGAR OCH MOJLIGHET ATT TILLSLUTA DEM

For ljusdppningar som ar stérre an 18 dm? kravs i klass 1 och rekommenderas i klass 2
stormskydd, ifall ljuséppningarna inte ur hallfasthetssynpunkt ar en del av skrovet.

I luckor och dorrar bor finnas ett Iassystem som forhindrar deras ofrivilliga rorelser som kan
skada manniskor.

I skjutluckor bor finnas ett lassystem (tex. hasp) som forhindrar luckans rérelse da en manniska
ar i luckdppningen.

1.3 KONDITIONEN FOR SKROVETS MATERIAL OCH YTBEHANDLING

Ytbehandlingen bor kunna bibehalla materialets hallfasthetsegenskaper. Utseendet paverkar
inte besiktningen. Smarre skrdmor och dylika godkanns.

| plasten férekommande spindelaktiga figurer kan inte anses farliga ifall de inte fortsatter i sjalva
laminatet. Om det finns blasor i gelcoatytan (osmos) ar det ett tecken pa skada och bor
repareras. En liten mangd blasor kan i alla fall godkannas samtidigt som batagaren uppmanas
folja med skadans utveckling och lata reparera den vid lampligt tillfalle.

Inuti baten observeras speciellt platser dar vattnet blir att std. Hartsen skoljs sakta bort fran ytor
som saknar en yta av gelcoat eller topcoat och kvar blir den vita glasfibern. | batar med
dubbelskrov finns det inte mojlighet att titta pa alla stallen och i dem kan nyss namnda platser
vara undangémda.

En tra- eller stalbat skall ocksa pa insidan vara andamalsenligt skyddad. Aluminium Klarar vara
forhallanden utan skydd, tvartom bor man undvika att mala aluminium med andra farger an de
som enkom &r avsedda for detta. T.ex. kopparbaserade bottenféarger fororsakar en kraftig
korrosion.

1.4 KOL OCH RODER

Fastanordningarna for kol och roder bor vara hela. Kélbultarna far inte ha markbara
korrosionsskador. Roderbladets fastsattning bor vara i skick och roderaxeln far inte ha stort
glapp. Man bor fasta agarens uppmarksamhet pa saken.

1.5. STYRSYSTEMET

Fran styrhytten eller styrplatsen bér det finnas god utsikt at alla hall. Den borde finnas i batens
mitt eller p& hogra sidan.
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Genom att balansera styrsystemet bér man férhindra att rodervinkeln vaxer da man slapper
greppet om ratten. | fjarrstyrda system bor rodret ha stoppare i &ndlagen, och det bor vara
mdjligt att anordna en reservstyrning direkt pa roderaxeln.

Styrpulpeten eller -systemet bor férutom de av styrningen fororsakade krafterna ocksa tala de
som rorsmannen fororsakar pa grund av batens ovantade rorelser.

Rodret granskas okulart. Observera att vid sjogang och backning utséatts roderbladet for stora
pafrestningar.

Eventuella bultforband granskas. Glapp far inte férekomma. Bult/mutterférband bor ha lasning.
Hur forhindras rodret fran att ramla bort? | detta avseende kritiska skruvar bor vara lasta.

Roderaxelns lager granskas s& som hos propelleraxeln. Granska ocksa roderaxelns lodrata
rorelse. Rodret far inte hoppa ur sina lager.

Fastsattningen av det skaft, segment eller motsvarande som finns i roderaxelns évre anda
granskas. Glapp far inte forekomma. Enbart spannskruv borde inte godkannas i klass 1 och inte
rekommenderas i ndgon klass.

Batens huvudstyrsystem bor vara helt och palitligt samt tala de dven stora pafrestningar som
kan forvantas pa det aktuella seglationsomradet. Rodret, roderfenan, roderaxeln och stopparna
bor vara tillforlitligt fastsatta utan glapp. Styrvajrarna, -kablarna och -réren bor vara ratt
dimensionerade och till sitt skick oklanderliga, i synnerhet angaende fogar, fastsattningar och
skarvar.

DIREKT STYRNING

Rorkulten bor tala all den kraft som formedlas till rodret och all den belastning rodret utsatter den
for. Olika styvhet da rodret svangs i olika riktningar tyder p& antingen inexakt infastning eller pa
bojd roderaxel. Roderaxelns hylsa bor na klart 6ver vattenlinjen eller garna upp till sittbrunnens
lagsta niva.

VAJERSTYRNING

Styrvajern bor ha en diameter pa 4-6 mm beroende pa batens och/eller motorns storlek. Vajern
skall vara rostfri eller skyddad mot korrosion. Rekommenderas 7x19 tradig. Plastbekladda vajrar
rekommenderas inte da bekladnaden, ifall den bryts sonder, kan lasa styrningen. Blocken borde
vara av nylon och ha en diameter pad minst 16x vajerns diameter. De skall fastas med
genomgaende bult och brickor.

Vajerandarna skall fastas antingen med vajerlas (2 st./anda), genom splitsning eller med
pressférband. Vajerandarna skall forses med kaus. Dessutom skall styrvajerns spénning kunna
justeras. Roderkvadranten skall vara kraftigt byggd och pé ratt satt fastsatt. | styrsystemet bor
finnas en begransning som forhindrar 6verstora utslag av rodret.

KABELSTYRNING
Kabelstyrningens dimensionering beror pa motorstyrkan och batens storlek. Vid val av
kabelstyrning bor tillverkarens direktiv féljas.

HYDRAULISK STYRNING

Styrkraften dverfors med hjélp av vatsketryck. Systemet ar helt kanslolost. Systemets
pafylinings- och luftningsskruvar bor vara lattatkomliga. Hydraulréren bor fastas med hogst 30
cm mellanrum.

AUTOMATSTYRNINGAR

Det finns manga olika system pa marknaden, de flesta elektriska. De kan monteras bade pa
rattstyrning och pa rorkult. Automatstyrningen haller en vald kurs med hjalp av systemets egen
kompass. Mera utvecklade system kan kopplas ocksa till andra sensorer (radar, GPS, vind).

VINDRODER

Segelbatar som seglar pa oceanerna ar ofta forsedda med vindroder for att underlatta
styrningen. Vindrodret paverkar ofta det egentliga rodret via ett hjalproder och ar alltsa inte
mekaniskt i kontakt med rodret. Vindroder kan anvandas pa 6ppna vatten och vid stadiga
vindférhallanden.

Segling och Batsport i Finland



Besiktningsmannens handbok

1.6 KONDITIONEN FOR DREV, AXEL OCH PROPELLER

Propelleraxeln bor vara rak och hel och far inte ha namnvarda fratskador. Speciell
uppmarksamhet bor agnas axelhylsan, fastsattningsflansarna, lagren och drivknutarna. Spelet i
propelleraxelns lager far inte vara for stort. Propellern far inte ha namnvarda fratskador eller
formfel. Drevens tatningsgummin och drivaxelns och avgasrorets gummibalg bor vara hela och
elastiska. De borde bytas enligt tillverkarens instruktioner.

Axlar av "svart stal" (propeller- och roderaxel) bor dras ut for granskning. De kénsligaste stallena
finns i narheten av propellern och pa vardera sidan av lagren. Det &r ocksa skal att kontrollera
att gangorna, kilsparet, kilen och konen inte ar anfratta av korrosion.

Axelns rakhet kan grovt uppskattas genom att rotera axeln och med hjalp av en styv mattstock
se om axelandan ror sig. Om kastet kan upptéckas med dgat &r axeln s& mycket bojd att
vibrationerna kan skada skrovets hallfasthet.

OBS: Metoden &ar mycket grov och pa basis av den kan man inte bedéma axelns verkliga
rakhet. For snabbt roterande axlar kan ocksa ett mindre fel vara farligt.

For att narmare undersdka axelns rakhet maste den foras till en svarv, vilket inte kan forutsattas
vid besiktningen men rekommenderas.

Propellern kan undersokas pa féljande satt for att faststalla skador och deformering:

— Propellerbladen granskas okulart med avseende pa stttar och korrosion. Sma hack som
filats eller smé korrosionsskador som spacklats med t.ex. epoxispackel godtas.

— Propellern betraktas fran sidan samtidigt som den roteras for hand. observeras rérelsen vid
bladens spetsar. Dessa bor [6pa pa samma sétt for alla blad.

— Observera hur @ndan pa bladen ror sig i forhallande till en fast mattstock da propellern
roteras for hand. Spetsen for varje blad bor passera ungefar samma punkt.

Méarkbara fel bor repareras innan dessa astadkommer féljdverkningar.
OBS: Ju hogre varvtal desto viktigare ar det att propellern ar i skick.

OBS: Aven nya propellrar kan ha defekter. Endast stora kast innebér reparation i samband med
besiktningen. Reparation av mindre fel kan i alla fall vara till nytta for batagaren.

Avsikten ar att forsakra sig om att propellerns styrka har bevarats s att den tal pafrestningen
vid normal belastning. Vid en okular granskning far inte upptackas sa stort kast eller andra
skador som fororsakar obalans sa att den vibration som uppstar aventyrar batens eller lagrets
hallfasthet. (Om man stravar efter en perfekt propeller bér den granskas pa en verkstad med
hjalp av noggranna matinstrument).

Glapp i propelleraxelns lager kan upptickas genom att banda axeln uppat med hjélp av en
trastang.

OBS: En metallstang far inte anvandas, den skadar propellern.
OBS: Propellern bands upp endast s& mycket som glappet medger, bdj inte axeln!
Ett litet glapp i lagret ar naturligt. Ett storre glapp kraver att lagret fornyas.

Skicket pa eventuella stodlager granskas. Eventuella glidlager kan undersdkas genom att kanna
hur latt och jamnt axeln roterar samt genom att lyssna pa ljudet fran lagren.

En eventuell slang till lagertatningen (i andan pa stav roret) 16sgors och dess skick granskas
noggrant. Sjalva tatningens skick uppskattas okulart. En lapptéatning (stefa) ar kanske skal att
byta for sékerhets skull, ett tatningsband som brunnit bor ovillkorligen bytas.

Att axeltatningen haller tatt granskas i vattnet.
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1.7 SKROVGENOMFORINGAR, AVSTANGNINGSVENTILER OCH ROR

Bottengenomféringarna inom Ostersjoomradet &r i allmanhet vattenledningstilloehor, dvs. gjorda
av en massingslegering. | batar avsedda for oceanbruk anvands genomféringar av brons-
legeringar for att 6ka korrosionsbesténdigheten. Ocksa genomfaringar av plast, avsedda for bat-
bruk, godkanns. Mellan bottengenomforingen och bat bottnen anvands som tétning en massa
som inte I6ser upp sig vatten och som bibehaller sin smidighet (t.ex. Sikaflex, INTE SILIKON).
Som avstangningsventiler borde anvandas kulventiler, vilka &r snabba att anvanda och vilka inte
fastnar.

For att kunna besiktiga ventilerna 16sgors slangen och i man av mgjlighet ocksa gallret. Ventilen
maste avlagsnas ifall man inte kan se igenom den.

Ventilernas funktion granskas genom att prova dem. Funktionen bor vara klanderfri. Invandig
korrosion far inte forekomma. Ventillocket far inte rotera da ventilen anvands.

Alla delar granskas okulart for att utrona korrosions- eller andra skador. Genomfdringens inre
sida understks genom att belysa den och skrapa p& den med ett metallféremal. Avsikten ar att
upptécka korrosion genom att zinken minskat.

OBS: Genomforingens insida kan vara strav som en f6ljd av gjutmetoden.

Ifall det forekommer korrosion uppmanas batagaren att byta ut delen mot en hel. Detta &r viktigt
med tanke pa sakerheten och de pengar som offras ar obetydliga i jamforelse med skadorna
efter en olycka.

Slangarna och slangklammorna granskas noggrant och de maste fornyas vid behov.

Skrovgenomfdringarna bor vara hela, tata och férsedda med avstangningsanordningar enligt

féljande:

— iklass 1i alla genomféringar

— i klass 2 i genomféringar under vattenlinjen, rekommenderas ocksa i genomféringar ovan
vattenlinjen

— i klass 3 i genomfdringar under vattenlinjen

Slangarna ansluts till genomféringarna med tva slangklammor eller med pressférband. Man bor

fasta speciell uppmarksambhet vid skicket for sittbrunnens sjalvlansar.

Det rekommenderas att plastslangar férnyas vart femte (5) ar och gummislangar vart tionde (10)

ar.

1.8 FORHINDRANDE AV ATT FALLA OVERBORD OCH FORTOJNINGBESLAG

Motorbatar Klass 1 Klass 2 Klass 2x) Klass 3 Klass 4
>8,5m <85m

Grovmonstrat dack X X X X X

Fot list X X X

Grabbrack X X X X X

45 cm hogt mantag X

60 cm hogt mantag X X

Fasten for sakerhetslinor X X

h

X) | klass 2 for motorbatar fordras inte mantag ifall det finns fastpunkter for sakerhetssélar.

Segelbatar Klass 1 Klass 2 och 3 Klass 2 och 3 Klass3x) Klass 4
>8,5m <85m dagseglare

Grovmadnstrat dack X X X X X

Fot list X X X X

Grabbrack X X X X X

45 cm hogt mantag X

60 cm hogt mantag X X

Fasten for séakerhetslinor X X X X

Livlinans faste X X X
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x) dagseglare = bat som anvénds endast i dagsljus

Den fordrade mantagshojden bor vara den samma runt hela baten. Stavracket (pullpiten) far
ha en 6ppning pa 360 mm. | klass 1 och 2 rekommenderas slutet stavrack.
Séakerhetsselens fastpunkter bor vara enligt féljande:

a) hogst 1 meter fran huvudingédngen

b) hogst 2 meter fran ute styrplatsen

c) hogst 2 meter frdn masten (segelbatar)

d) hogst 2 meter fran vinscharna (segelbatar)

e) hogst 2 meter fran ankarspel eller fortdjningsknapar och pollare

Fastpunkterna far inte vara 6ver 3 meter fran varandra.

Mantagets ovre lina skall vara en vajer eller av ett material med motsvarande styrka, t.ex. en
syntetisk lina, linan bor tala slitage. Stav- och hackrackena skall var lika hdga som mantaget och
till sin konstruktion motsvara detta. ISO 15085.10.6. Ocksa andra arrangemang som ger samma
sakerhet godkanns, t.ex. fasta metall- eller traréacken. Vajer utan (plast) holjen rekommenderas.

Réack och handtag bor vara stadigt fastsatta i konstruktionerna och sa placerade att de ger ett
bra stod da man ror sig och arbetar pa dack. Det rekommenderas att dacken forses med
halkskydd.

Beslagens fastséttning provas med handkraft. Beslagen far inte rora pa sig. Ifall beslaget vid
belastning har rort pa sig finns ofta spar av detta runt fastsattningsstallet. Det kan vara fraga om
en rorelse om endast en millimeter eller mindre. Ett l16st beslag kan under pafrestning ge vika.
Avsikten &r att beslaget inte ror pa sig. Fastsattningsskruvarnas skick och lasning konstateras
okulart.

Inne i baten behovs tillrackligt med handtag for att man tryggt skall kunna réra sig i sjogang.
Avrundade horn pa inredningen minskar risken for skador.
| samband med spisen behdvs i klasserna 1 och 2 sakerhetssele fér den som anvander spisen.

FORTOJNINGSBESLAG

Fortdjningsknaparna bor vara tillréckligt stora och tillforlitligt fastsatta. Halkip rekommenderas for
att minska pa belastningen. Fortojningsbeslag och andor bér vara dimensionerade sé att
fanglinornas hallfasthet ar under batkonstruktionens.

Ett ankrings/bogseringsfaste i foren pa alla batar.

Batar 6ver 6 m bor dartill ha ett fastbeslag i aktern.

Batar 6ver 12 m bor ha 2 fastbeslag i aktern och staven.

Batar 6ver 18 m bor dartill ha fastbeslag pa styrbords- och babordssida (for springers.)

1.9 FASTSATTNING AV TUNGA FOREMAL

| klasserna 1 och 2 bor kajutans alla férvaringsutrymmen vara sddana att de foremal som
placeras i dem halls pa plats ocksa i hard sjogang, och alla lador och dorrar sddana att de forblir
stangda ocksa vid stora lutningar. | alla klasser bor tunga foremal sd som batterier, ankare,
m.m., fastas sa att de inte pa ett farligt satt kan rora pa sig i sjdgang.

1.10 SOTVATTENSYSTEM

Till sotvattensystemet raknas har ocksa det sjdvattensystem som anvands for hushallsandamal.
Huvuddelarna i sotvattensystemet ar tanken (tankarna), rérsystemet och pumparna.
Sotvattentankarnas storlek varierar beroende pa batens anvandningsandamal. Stora tankar

(> 200 1) delas i allmanhet upp pa flera mindre tankar. | mindre system anvands manuell pump,
i storre elektrisk pump och tryckvatten. Rorsystemet bestar i allmanhet av vavforstarkta
plastslangar.

Sjovattensystemet anvander vatten direkt fran havet for att spara pa sotvattnet. Dessa ar

i allméanhet forsedda med en fotpump.
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VATTENTANKAR

Vattentankarna skall fastas stadigt. Fast monterade vattentankar med tillhérande rérlinjer bor vid
behov kunna tdmmas och putsas.

Pa hosten bor tankar, pumpar och slangar tommas och mojligen desinficeras. | obehandlat
vatten uppstar latt en bakteriestam som kan férorsaka t.0.m. svara tarminfektioner. Darfor
borde det alltid ombord finnas desinficeringsmedel fér dricksvattnet. Sjovatten som star far
shabbt illa i pumpar och slangar, varfor dessa ofta borde skéljas.

1.11. DEN LAGSTA LACKAGEPUNKTEN

I samband med besiktningen soks tillsammans med batens &gare den plats dar vattnet forst
tranger in i baten. Platsen antecknas i protokollet under anmarkningar pa sid 2. | synnerhet i
batar dar det gjorts andringar bér man speciellt noggrant och omsorgsfullt bedéma varifran
vattnet kan tranga in. Oppningens avstand fran vattenlinjen bedéms och antecknas i punkt 1.11 .

Lackagepunkten kan vara vilken lagsta 6ppning som helst, varifrdn vatten kan komma in i baten,
i kolsvinet eller i brunnen/férdjupningen — inkluderande brunnens/férdjupningens kant. Fribord
betyder lagsta hojden over vattenytan, dar vatten kan tranga in i baten. Genomféringarna for
lanspumpar och dylikt beaktas inte. Genomféringarna och deras slangsystem bedéms i alla fall
med tanke pa haverteffekten.

2. RIGG OCH SEGEL

2.1 RIGGEN

14

Master och bommar gjorda av tra ar handgjorda och individuella. De kan vara limmade av flera
delar, och atminstone mastskaran ar skilt tillverkad och limmad p& masten. Med tanke pa
sakerheten ar det viktigt att lim fogarna &r hela och traet friskt. Ocksa det tra som finns under
beslagen skall vara friskt. Detta syns inte i allménhet ifall inte beslaget |6sgors, varfor en
regelbunden service ar viktig. For att traet skall halla ar det viktigt att ytbehandlingen (lack, farg)
ar hel och val fast i underlaget.

Aluminiummasterna &r serietillverkade, pressade profiler, vars material &r homogent. Det finns
flera profilmodeller och - grovlekar. Pa aluminiummaster bor féljande saker granskas:

— i aluminiummaster far det inte finnas intryckta omraden, for de &r vid belastning méjliga
brottstéllen

— pa grund av trotthet i metallen kan det vid 6ppningar och i trakterna av salningarna uppsta
harfina sprickor. Dessa ar svara att upptacka, men t.ex. genom att pensla olja pa dem blir de
synliga genom den smuts som trdngt in i dem. Sprickorna kan stoppas genom att borra ett
litet hal i andan pa dem. Vid behov bor man ty sig till en mastexpert for att fa reda pa
mastens skick.

- masten skall varje sasong fa service, varvid speciellt bor granskas blocken i masttoppen och
salningarna.

— beakta mastens korrosion

— vid grundbesiktningen bor hela riggen kunna kontrolleras.

Master tillverkas ocksa av kolfiberlaminat. Dessa anvands i tavlingsbatar och i sddana batar
vars riggkonstruktion avviker fran det normala sa att masten inte har nagot stod. Kolfiber ar ett
starkt men dyrt material. Darfor &r bruket av kolfiber inte allmant.
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| den I6pande riggen ar det viktigt att granska fall/vajer skarvarnas skick och vid behov férnya
dem. Det ar bra att med nagra ars mellanrum dra ut fallen frdn masten for granskning och
fornya dem vid behov. Stag och vanter i den staende riggen bér granskas och rengoras helst
varje host. Redan om en enda trad i vajern har brustit ar det tryggast att byta vajern. For ars
service av vajrar &r tunn och intréngande mast olja lampligt. Vantskruvarna skall ocksa putsas
och inoljas latt. Samtidigt granskas att vantskruvarnas andar inte har bojts. Kopparpasta ar bra
att smorja syrafasta vantskruvar med.

Riggen kan vara antingen partiell rigg eller masthead rigg, och masten kan antingen sta pa
dacket eller ga igenom dacket. Masten stods med stag och vanter s att den i vilolage ar

i sidled &r rak. | langdriktningen kan masten vara bojd beroende pa behovet av trimning.
Genomgaende master skall, for att forhindra pumpning, stédas vid dacket sa mycket att
stoédgummina trycks ihop atminstone 25% av sin tjocklek.

Vantskruvarna skall Iasas sa att de inte kan skruva upp sig. Om lasningen sker med sprintar
skall de tejpas for att forhindra att de vassa andarna fororsakar skada.

2.2 SEGLEN

Seglen tillverkas i dag av konstfiber. Det vanligaste materialet ar dacron (polyester), for
spinnaker nylon (polyamid). | langfardsbatar har inrullningsbara forsegel blivit vanliga, numera
ocksa storsegel som rullas in i masten. Normala storsegel har antingen korta lattor eller
genomgaende lattor.

| segelvarden &r det viktigast att pa hosten ganska seglets sommar. Revor i seglen kan tillfalligt
repareras med segeltejp, men genast da det ges mojlighet skall seglet sys eller lappas.
Seglen fors i allmanhet till ett segelmakeri for Gversyn.

2.3 STORMSEGEL

| klass 1 kravs storm -stor och -fock. | klass 2 rekommenderas samma men revbart storsegel
och inrullningsbart férsegel kan godkannas

2.4 REVNINGSANORDNING

Med tanke pa hart vader kravs foljande mojligheter att justera segel:
klass 1: Stormfock och stormstor eller motsvarande revningssystem for storseglet, med
vilket seglets mastlik kan férkortas med minst 40%.

klass 2: Stormfock eller inrullbart férsegel, och revningsmajlighet fér storseglet

klass 3: Revningsmojlighet rekommenderas. Revningsmajligheten &r inte nddvandig pa
batar dar man genom att trimma mast eller segel kan plana ut seglen da vinden
tilltar.

3. MOTORN OCH DESS SYSTEM

3.1 MOTORN

Alla inombordsmotorer bor installeras i ett slutet utrymme skilt frAn bo utrymmet sa att faran for
att en eldsvada, giftiga gaser, hetta, oljud eller vibrationer skall spridas sig till bo utrymmena ar
sa liten som majligt. Motorn installeras stadigt pa en motorbadd enligt tillverkarens instruktioner
sa att vibrationsdampningen och upptagandet av skjutkraften ar sa bra som méjligt. De
lutningsvinklar som finns i motorns installationsanvisningar far inte éverskridas.

15
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Motorrummet skall vara ventilerat bade for att motorn behover forbranningsluft och av
brandsékerhetsorsaker.

Motorn maste obehindrat fa férbranningsluft och luft for kylning av motorutrymmet. Den fria
arean for luftintaget bor vara 1 dm2 per liter motorvolym, om motorn ar férsedd med turbo ar
motsvarande tal 1,5 dmz2. Luftoppningarna bor forses med vattenlas sa att vattnet inte kan
tranga in i baten via dem.

Den varme som utvecklas av motorn forgasar bransle som majligen lackt ut, och
gasblandningen antéands latt av t.ex. gnistbildning i startmotorn. Darfér bér motorrummet for
bensinmotorer vara forsett med en gnistskyddad flakt som suger ut dessa gaser och som
anvands innan motorn startar och efter det att den stangts av. Ocksa nuvarande dieselbranslen
ar mera lattantandliga &n forut. Det skulle vara bra att det vid férarplatsen skulle finnas en
anteckning om att ventilera motorrummet minst fyra minuter fére start av motorn.

Motorn skall isoleras med s&dant material som fordrojer en brand och som inte suger i sig
bréansle och vars yta latt kan torkas av.

Utombordsmotorn borde ha en kraftig stéllning eller annan fastsattningskonstruktion.
Utombordsmotorer pa éver 15 kW bor fastas med genomgéende bultar.

| allmanhet bér motorn forses med sadana skydd som forhindrar icke énskad kontakt med
rorliga eller heta delar. A andra sidan bér man latt komma &t den fér service och kontroll. For
granskning av och service pd motorn maste man komma at motorrummet via luckor eller
I6stagbar inredning (t.ex. trappa eller motor lada). Motorn far inte lacka olja, vatten eller bransle.

Under motorn borde finnas ett karl eller pa annat satt forhindra olje-lackage, som kan blanda sig
med vattnet i pilsen och genom pilspumpen komma ut i vattenomradena.

Motorns avgasror bor vara av ratt kvalitet och vattenkylt eller varmeisolerat. | batar anvands
allméant vattenkylda avgasror, varvid motorns kylvatten leds ut via avgasroret. | avgasrér med
dubbel vagg leds kylvattnet i den yttre manteln. Ett vattenkylt avgasror bor efter motorn stiga
minst 125 mm o6ver vattenytan vid maximal last for att forhindra att vatten tranger in i motorn.
Avgasrorets yta far inte vara varmare an 60° C. Om roret har en hégre yttemperatur bor speciellt
genomfdringarna vara varmeisolerade. | klass 1 kan det finnas behov av att férse avgasrorets
genomfdring med en avstangningsventil.

Kraftoverforingen frdn motorn till propellern sker via en koppling och en rak propelleraxel eller
via en vinkelvaxel. | synnerhet i sma& motorer ar kopplingen av en latt konstruktion och forutsatter
en mild behandling. | en del batar anvands efter kopplingen en led som dampar vibrationerna for
att spara pa axelhylsan. Raka axlar fors ut genom axelhylsan, som har tatningar for att hindra
vattnet att tranga in. De bestar nufortiden ofta av vattensmorda gummipackboxar, och det ar
viktigt att genast efter sjoséattningen avlufta dem. Deras livslangd ar begransad och darfor ar det
till fordel att i segelbatar forhindra axeln fran att rotera vid segling. Ocksa olje- eller talgsmorda
tatningsband anvands. Som stddlager for axeln anvands vattensmorda gummilager, varvid en
del av motorns kylvatten leds via lagret. Ifall kylvattenkanalen tapps till skadas lagret.

Propellrarna borde rengoéras och kontrolleras under vintern sa att man kan upptacka ifall de har
anfratts eller fatt formfel. Hos propellrar med vridbara blad skall mekanismen smorjas och alla
skruvar skall ovillkorligen lasas.

I allmanhet fornyas offeranoderna for propeller och kraftoverforingssystem arligen. Ifall de inte
forbrukats bor man granska att de har galvanisk kontakt med de objekt de skall skydda och att
propelleraxeln inte har korroderat innanfor lagret.

Réren i motorn ar av metall och slangarna av oljebesténdigt gummi eller plast. |
brénsleslangarna, avgasslangarna och kylvattenslangarna anvands till sin sammansattning olika
material beroende pa vilken temperatur och kemisk sammansattning vatskan som cirkulerar i
dem har. Darfor ar det viktigt att man for varje andamal valjer ratt slangmaterial. | motorrummet
skall alla slangar vara av brandsaker kvalitet (A klass enligt EN ISO 7840) och anslutningarna
tata.

De kopparrér som anvands i branslesystemet blir med tiden spréda. Denna egenskap avlagsnas
genom att glédga dem. For denna atgard maste roren l6sgoras och skoljas.
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Den gummitatning som finns i inu-motorns skold, liksom segelbatsdrevets (S-drev)
gummitatning, ar inte eviga. Om tatningen gar sonder sjunker baten. Tatningen bor trots att den
ar dubbel bytas ut enligt tillverkarens rekommendation och alltid d& den befinns ha blivit
svagare. Instruera batagaren att félja med tatningens skick.

Besiktningsmannen borde angaende motorinstallationen fasta uppmarksamhet pé foljande

saker:

— motorn ar ratt installerad pd motorbadden, axeln riktad

- motorfastena val atdragna

— vibrationsddmparna &r i gott skick och ratt dimensionerade

— &r motorn ren, lacker det ut vatska, & motorn rostig

— ljudisoleringens skick, har den sugit in olja eller bransle; isoleringen bér ha en oljetat och latt
putsbar yta ocksa i andarna och pa underkanten

— kilremmarnas skick och spanning, finns det reservremmar

— ar kylsystemets sugslang hel, lackage i vattenpumpen

— fastsattning av avgasroret, systemets skick

3.2 MOTORNS REGLAGE OCH DERAS KONDITION

Reglagen kontrolleras manuellt. De skall fungera klanderfritt. Ett i batens tvarriktning monterat
reglage rekommenderas inte pa grund av dess ologiskhet.

3.3 BRANSLESYSTEMET

Branslesystemet och anordningarna for pafylining, forvaring, ventilation och matning av bransle
bor planeras och installeras sa att faran for brand och explosion ar s& liten som mdjligt.

Bransletankar, - ror och -slangar bor fastas samt hallas i sar fran eller skyddas for alla stérre
varmekallor. Material och byggnadssatt for tankarna bestams pa basis av deras volym och
bransletyp. Over 50 | tankar bor ha skvalpskott. Tanken boér ha manlucka.

Tankens luftningsslang boér ha en tillrackligt hog svanhals och ett flammnat i
genomforingsbeslaget. Luftningsbeslaget borde inte vara i skrovet i batens for, for da kan det
komma in vatten i tanken vid sjogang. Minsta tvarsnittsarena for luftningslinjens samtliga delar
ar 95 mma2 (i @12 mm).

Bensintankar far inte utgora en del av skrovet och de bor vara avskilda fran motorrummet och
andra gnistkallor samt fran boutrymmena. El-utrustning som finns i samma utrymme som
bensintanken eller i ett utrymme dar det finns delar av branslesystemet skall vara gnistskyddad.

Alla kopplingar bor finnas pa tankens 6vre sida. | diesel tankar far finnas genomfoéringar pa
tankens sidor eller botten om de férses med tillslutningsventiler. Ventilerna bor vara latt
atkomliga.

Bransletankarna skall fastas permanent (férutom I6sa kanistrar). Lampliga material och
vaggtjocklekar for olika branslesorter &r foljande:

Bensin minsta vaggtjocklek
syrafast stal 1 mm
aluminium 2 mm, kontrollera besténdighet mot 95E10

Dieselbransle

aluminium 2mm
rostfritt stal 1 mm
korrosionsskyddat stal 1,5mm
polyeten 5mm
glasfiberlaminat (far inte vara en 4 mm.

17
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fast del av skrovet)

Bransle ror och slangar bor vara av sddant material som tal resp. bransle. Pafyliningsbeslagets
inre diameter bor vara minst 38 mm, och beslaget bor placeras sé att bransle som flodar dver
inte kan rinna in i baten. Fasta tankar bor vid tanken ha en avstangningsventil ifall en
slangskada kan tomma tanken.

Slangarna bor forses med dubbla slangklammor, och réren med banjokopplingar. | fasta
installationer borde det finnas en vattenavskiljare férutom motorns finfilter.

I bensinmotorer bor brénslesystemet jordas utan avbrott fran pafyliningsbeslaget till motorn. Och
ocksé for dieselmotorer rekommenderas jordning.

Besiktningsmannen borde fasta uppmarksamhet pa foljande saker i branslesystemet:
— bréansletankens och - slangarnas material och kondition

— luftningsslangens genomféring och vattenlas

— arfiltren téta, i skick; branslelackage &r farliga

— for bensinmotorer: jordning av systemet och ventilation av motorrummet

— for dieselmotorer: kan agaren lufta sin motor?

3.4 KYLSYSTEMET

Batmotorerna ar nufortiden vatskekylda antingen direkt med sjévatten eller via ett slutet
kylsystem med sétvatten. For havsforhallanden rekommenderas ett slutet system for det
forlanger markbart motorns livslangd.

Till sjvatten kylsystemet bor installeras en havertventil om det finns risk for havertverkan da
motorn installeras under vattenlinjen.

Sjovattenintaget for kylvattnet bor vara forsett med en sil och en avstangningskran.
Kylvattenslangen bor vara en gummislang som inte blir tillplattad vid sug eller b6jning.
Sjovattenpumpen bor ses éver arligen och om det finns de minsta tecken pa sprickor i impeller
bladen bor den bytas ut.

| sjovattenkylda motorer bér motorns skyddsanoder granskas arligen och bytas vid behov.

| s6tvattenkylda motorer maste kylarvatskan bytas ut minst vart tredje ar pa grund av att den
forlorar sina korrosionsskyddande bestandsdelar.

Vid hodstservicen bor sjdvattenkanalerna skéljas med sétt vatten och skyddas med kylarvatska,
och termostatens funktion granskas. Motorns temperatur ar vid sjovattenkylning i allménhet

c. 659, eftersom saltvattnets korroderande egenskaper snabbt tilltar da vattnets temperatur
stiger till 70°. | slutna system ar kylvattnets temperatur mellan 75° - 85°, vilket gor att
forbranningen i cylindrarna ar effektivare och sotbildningen mindre

3.5 SIOVATTENFILTER

| besiktningsklass 1 kravs i alla batar och i klass 2 i motorbatar sjévatten filter, rekommenderas
i motorbatar i klass 3. Motorbatarnas driftsakerhet blir stérre om man anvander tva
sjovattenintag med ett dubbelt sjovattenfilter férsett med omkopplare. Sjovattenfilter
rekommenderas numera ocksé i de andra besiktningsklasserna, da alger och andra
fororeningar latt tapper till kylvattenkanalerna i motorblock och -lock (sjovattenkylda motorer)
eller varmevaxlarnas trdnga ror (sétvattenkylda motorer)

3.6 ELSYSTEM

18

Elsystemen bor planeras och installeras s att baten fungerar klanderfritt under normala
anvandningsforhallanden och att faran for brand och elstétar minimeras.

Batens elsystem bor vara ratt dimensionerat och sakkunnigt byggt for marina férhallanden,
speciellt ledningsdragningen och skyddet av de olika systemen. Man bor anvanda ledningar som
ar avsedda for marint bruk och dessa bor vara ratt dimensionerade for de olika forbrukarna, sa
att man uppnar bade mekanisk hallfasthet och ett litet spanningsfall. Alla forbrukare férutom
startmotorn bor skyddas med ratt dimensionerade sakringar.

Elsystem med olika spanning bor skiljas at pa ett sa klart satt att man inte kan missta sig. Alla
system med en spanning pa over 230 V (s.k. landstromsinstallation) bor utforas enligt gallande
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installationsbestammelser. Batagaren kan sjalv utféra installationer ifall han anvander godkanda
stopselforsedda monteringsserier eller om han innehar behorigt installationstillstand. For
installationen bor finnas ett installationsintyg av behdrig installator eller ett granskningsintyg.
Jordning bor inte goras i genomforingarna pa grund av risken for galvanisk korrosion.

| batar som inte har landstrom ar det skél att anvanda en separat jordfelsbrytare mellan
skarvledningen och forbrukaren da man tillfalligt tar ombord el med en skarvledning.

Batagaren borde kanna elsystemet i sin bat sé bra att han kan lokalisera en skadad stromkrets,
byta sékring och vid allvarligare fel isolera den aktuella strémkretsen, och vid hdstservicen
skydda de objekt som ar mest utsatta.

Det borde i baten finnas ett kopplingsschema over elsystemet. Batagaren borde ocksa kanna till
hur han kan skydda sin bat mot galvaniska strdmmar, dvs. den ratta placeringen av zinkanoder
pa skrovet och i motorn. Det viktigaste ar att det finns galvanisk (elektrisk) kontakt mellan
zinkanoden och det objekt som skall skyddas (t.ex. propeller- eller roderaxeln). | motorerna finns
i allmanhet ocksa zinkanoder, vars skick arligen bor granskas.

LAGSPANNINGSSYSTEMET

Elsystemet i batar ar i allmanhet ett 12 V, ibland 24 V likspanningssystem. El produceras av
motorns véxelstromsgenerator, och i synnerhet i segelbatar ocksa med solpaneler eller
vindgeneratorer. Elenergin lagras i blyackumulatorer (batterier) vars kapacitet i genomsnitt ligger
mellan 60 - 120 Ah, numera ocksa i gelé- och hybrid ackumulatorer.

Systemet har féljande egenskaper:

— likstrommen ar enkelriktad och man anvander + och - ledningar, polariteten far inte forvaxlas

— spanningen ar lag varfor man maste anvanda tjocka ledningar

— formagan att leverera strom ar |&g, varfor man maste vara noggrann med belastningen och
skydda alla kretsar med en réatt dimensionerad sékring

— vaxelstromsgeneratorn far inte anvandas obelastad, dvs. d& motorn ar igadng maste huvud-
strombrytaren vara sluten. Generatorns spanning i 12 V system bor vara 13,8 — 14,4 V.

Batteriet

Batterierna forvaras i fast monterade, syrafasta behallare som placeras i ett torrt utrymme
ovanfor slagvattennivan sa att de halls pa plats ocksa i hard sjogang. Installationen skall klara av
30° lutning utan lossna eller lacka syra. Batteriutrymmet bor vara ventilerat utanfér baten pa
grund av att det uppstar vatgas vid laddningen . Batterierna far inte placeras direkt under eller
ovanfor bransletanken eller branslefiltren. Batterierna far inte férvaras i samma utrymme som
bensintanken eller motorn. Ifall det kan bildas gaser i batteriutrymmet (galler sddana batterityper
dar gasbildning kan uppstd) och utrymmet inte ar sakligt ventilerat, gor besiktaren en anteckning
i besiktningsprotokollet.

I klass 1 och 2 kravs separata start- och forbrukningsbatterier.

Batteriets kapacitet anges i amperetimmar (Ah). | batar varierar storleken mellan 60 - 150 Ah
eller storre beroende pa batens och elsystemets omfattning. | batar med flera forbrukare ar det
nyttigt att ha ett batteri for startmotorn och ett for 6vriga forbrukare.

Batterierna kan kopplas parallellt, men laddningssystemet bor da innehalla en diod eller ett rela
sa att alla batterier laddas. Varje batteri bor ha en egen huvudstrombrytare.

Om tva batterier forenas med dioder forhindras batteriet med hégre laddning att urladdas till
batteriet med lagre laddning.

Dioderna har féljande egenskaper:

— spanningsfallet dver dem ar 0,7 - 1,0 V vilket leder till att batterierna inte blir fullt laddade

- dioderna tal c. 200 graders temperatur

— diodernas nominella stromtalighet ar 50 - 60 A, men de tal tillfalligt upp till 1000 A. Dioderna
klarar alltsa eventuellt en felkoppling av batteriets poler ifall reflexerna ar snabba.

— elsvetsning i baten kan skada dioderna ifall generatorns + pol inte kopplas 16s

19
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Huvudavbrytare

Batterisystemet bor forses med huvudavbrytare. Huvudavbrytaren placeras i systemets +
ledning s& nara batteriet som mojligt. Motorn kan ha en egen huvudstrombrytare och i klasserna
1 och 2 kréavs detta.

Ledningarna

Ledningarna bor vara lampade for marint bruk, ratt dimensionerade for olika férbrukare och
tillrackligt tjocka, sa att tillracklig mekanisk hallfasthet uppnas samtidigt som
spanningsforlusterna blir sma.

Formler: spanning (férlust) (V)=strom(A) x motstand (Q) och
motstand (Q ) = spanning (V) / strom (A)

Varje ledare har ett norm-motstand. Motstandet 6kar med ledarens langd och minskar med
Okad tjocklek. Ledarens area (tjocklek) kan 6kas med en andra parallell ledare

Vid planeringen av kabeldragningen bor féljande beaktas:

- vid kontinuerlig belastning far ledningarna inte bli varma (ljus, apparater)

— vid tillfallig belastning far spanningsfallet inte bli for stort (startmotorn)

— for att uppna tillracklig mekanisk hallfasthet &r minsta tillatna arean 1,5 mm2. Fintradig ledare
bor ej anvandas. Undantaget apparaters anslutningskablar.

— kopplingarna goérs med likadana press- eller skruvférband som anvands inom biltekniken;
I6dning rekommenderas inte

— ledningarna bor fastas med 20 - 30 cm mellanrum

— ledningarnas varmebestéandighet bor vara minst 60°C och i motor utrymmen 70°C.

Den behovliga tvarsnitts arean for ledningen kan bestammas med hjalp av nomogrammet i
bilaga 4.

Nomogrammet har ursprungligen gjorts upp for bilar dar karossen fungerar som minus ledare.

| batar skall ledningen langd beréknas fran batteriet till férbrukaren och tillbaka, dvs. dubbelt. Vid
dimensioneringen beaktas bade ledningens varme belastningen och spanningsfall.
Varmebelastningen ar dominerande da stora effekter dverfors i korta ledningar. Fran
tvarsnittsskalan valjs alltid det storre vardet. Féljande exempel belyser i bilaga nummer 4.

Vid besiktningen ar det skal att for batagaren beratta om féljande grundregler for bat
installationerna:

— dimensionera systemet ratt

— anvand ledningar som &r avsedda for marint bruk

— installera en sakring i varje stromkrets

— anvand ratt kontakt utrustning och ratt teknik

— sakra fastsattningarna och genomféringarna

— gor upp kopplingsschemal!

Sakringar

Som sakringar kan anvandas vanliga tradsakringar. Genom att berakna belastningen
(apparatens effekt dividerad med spanningen) far man fram vardet for den minsta tankbara
sakringen. Tabellen ger det storsta vardet som far anvandas for olika ledningstvarsnitt.

| allmanhet ger 6 - 16 A sakringar ett tillrackligt skydd.

Ett 6verbelastningsskydd eller en varmesakring &r mest anvandbar, d& en sddan kan aterstillas
efter en tillfallig 6verbelastning. Ett 6verbelastningsskydd utloses om det uppstar en kortslutning
i stromkretsen.

Nackdelen med dessa &r det hdga priset och att det behovs yrkeskunskap vid planeringen.

Foljande tabell &r till hjéalp for dimensionering av sékringar:

Ledningens tvarsnitts area [mm?] Sakring [A]
1,0 6
1,5 10
2,5 16
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4,0 20

6,0 25
10,0 35
16,0 50 (63)

Om laddningskretsen av misstag bryts med stromnyckeln eller huvudstrombrytaren déd motorn &r
igang kan dioderna eller generatorn skadas. Skadan kan till en borjan vara svar att upptacka.
Via den varningslampa som finns i laddningskretsen far vaxelstromsgeneratorn en startimpuls
sa att den borjar ladda. Om lampan lyser da motorn &r igdng laddar generatorn inte. Orsaken till
felet ar ofta en dalig kontakt eller en ledning som gétt av. Generatorn kan ocksa ha skadats pa
grund av felaktig anvandning. For att batterierna skall laddas effektivt ar det bra om det i
systemet finns en bra laddningsregulator. Om solpaneler kontinuerligt anvands ar detta speciellt
viktigt att anvanda deras regulator for att férhindra att batterierna borjar koka.

For att kunna bestamma storleken pa batteriet maste effektforbrukningen réknas ut. Féljande
exempel belyser saken (12 V):

Apparat effekt strom under gang strom till ankars
sidoljus 20w 16A

toppljus n0ow 0,8A

akterljus 10w 0,8A

ankarljus 10w 0,8A
motorn 24 W 2,0A

innebelysning 20W 16A 16 A
varmare 24 W 2,0A 2,0A
elektronik 24 W 20A

kylskap 40 W 3,3A 3,3A
sammanlagt 182 W 141 A 7,7A

172 W) (94 W)

Under gang forbrukas 172 W. Effekten for en vaxelstromsgenerator ar 50-70 A eller 600-800 W.
For laddningen finns alltsa att tillga 400-600 W eller 33-50 A. Om batterikapaciteten ar 60+120
Ah eller 180 Ah och batterierna vid starten har 50% laddning, skulle de bli fulladdade efter 3-4
timmars gang. Blyackumulatorns inre motstand véxer namligen ratt snabbt da laddningsgraden
Okar och d& minskar laddningsstrommen. Den &ar 10-25 % av batteriets nominella kapacitet (Ah).
Geléackumulatorernas laddningsstrom forblir nastan oférandrad.

Da baten ligger till ankars ar forbrukningen 7,7 A eller 94 W. Om batterierna ar fulladdade réacker
strommen for 120/7,7 = 15 timmar. Batteriet borde i alla fall inte urladdas helt (djupurladdning),
varfor strommen i praktiken racker for c. 10 timmar. Om tiden blir langre maste antingen en
uppladdning ske eller s& maste férbrukningen minskas. A andra sidan visar utrékningen att
forbrukningsbatteriet ar for litet i forhallande till forbrukningen.

Solpanelens effekt ar 30-40 W. Om all annan forbrukning kopplas bort kan solpanelen dagtid
t.ex. forse kylskdpet med energi.

Batterierna kraver underhall. Batteriet bor hallas rent pa utsidan for att forhindra lackage och
polerna bor skyddas med lack eller fett. Under sommaren bor vatskenivan granskas och vid
behov fyller man pa med batterivatten. Laddningsgraden kan bast faststallas med en métare
som mater syrans tathet, en areometer.

Under vintern borde batterierna forvaras svalt och torrt samt urladdas och uppladdas 2-3
ganger. Gelé- och hybridbatterier kan underhallas endast av servicefirmor. Dessa batterier ar
dyra, men hallbara och tal 90°-180° lutning utan att lacka. De &r kansliga for
laddningsspanningen och har ocksa andra begransningar.

En fulladdad blyackumulators spanning ar 12,5v och urladdad 10,5v i praktiken bdorjar

apparaterna droppa av vid 11,5v. Varje battericell har en cell spanning pa 2v. Med specifik
viktmatare kontrolleras varje cells laddning separat. Om nagon cells laddning &r lagre an de
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Ovriga ar ackumulatorn med stdrsta sannolikhet defekt och bor bytas ut. Om cellernas laddnings
lage ar likvardiga bor ackumulatorn laddas.

LANDSTROM
Elsystemen i en fritidsbat bor installeras och repareras enligt géallande bestammelser.

I en bat anses alltid elapparaternas anvandningsforhallande vara farligt eller mycket farligt.
Kapslingsklassen for elapparater som installeras pa dack eller ovanfor dacket pa en nojesbat
bor uppfylla kravet IP 55. Elsystemet bor vara utfort enligt TN-S systemet, dvs. nolledningen och
skyddsjordledningen dras med separata ledningar. Anslutningen ar 1 fas 230 V, och endast

i undantagsfall 3 fas (230/400 V). Anslutningskabeln bér vara en vaderbestandig 3 polig
gummikabel, vars tvarsnitts yta ar minst 1,5 mm?2 och stérsta langd 25 m. Den bor vara férsedd
med stickkontakt enligt IEC 309. Da de flesta bathamnar &nnu &r férsedda med schuko dosor,
ar det skal att ha med sig en adapter med vilken kabeln kan anslutas till en jordad schuko dosa.

| en fast elinstallation i en bat bor det finnas en huvudstrombrytare péa en lattdtkomlig plats. Ifall
baten har endast en stromkrets, kan Gverbelastningsskyddet anvandas som huvudstrombrytare.
Varje gruppledning bor foérses med en andamalsenlig avbrytare som samtidigt fungerar som
Overbelastningsskydd. Vid ledningsdragningen skall anvandas mangtradiga ledare, vars
tvarsnitts yta ar minst 1,5 mmz. Ledningsdragningen bor géras sa att 230 V spanningen under
inga omstandigheter kan komma i berdring med likspanningskretsarna. For detta har givits
synnerligen stranga installationsanvisningar. Det finns ocksa att fa fardiga installationspaket
med anvisningar.

Sadana i baten befintliga apparater som ansluts till elnatet i land och vars hélje kan bli
spanningsférande pa grund av ett fel skall jordas till varandra och till skyddsjordledningen ifall
det inte finns en skyddstransformator ombord.

Skyddstransformator

Med en skyddstransformator separeras skyddsjordkretsen i baten frdn hamnens skyddsjord och
batens vaxelstromsnat fran hamnens elnat. Genom att separera skyddsjordkretsen férhindras
effektivt lackstromskorrosion och separeringen av vaxelstromsnatet gér anvandningen av
landstrom i baten sakrare.

Ifall det inte finns en galvanisk avskiljare eller skyddstransformator finns risk for att
lackstrommar borjar cirkulera fran baten via metalldelar under vattenytan till bryggans
konstruktioner och vidare till skyddsjordskontakten i eluttaget pa bryggan, och sedan via
elkabeln tillbaka till baten. Denna cirkulerande elstréom fororsakar till och med mycket kraftig
lackstromskorrosion.

Jordfelsbrytare

Jordfelsbrytaren foljer med stromskillnaden mellan fas ledaren och noll ledaren. Om strémmen i
dessa ér olika stora, dvs. strom lacker till jord fel vag, bryter jordfelsbrytaren stromkretsen. All
230 V el som kommer till baten, ocksa fran ett eget aggregat, bor foras till forbrukaren via en
jordfelsbrytare. T.o.m. i sddana batar som saknar landstrém, ar det skal att anvanda en l6s
jordfelsbrytare ocksa d& man tillfalligt anvander natstrom fran land.

Installation och reparation av landstromssystem i bat ar enligt de nya bestammelserna helt i
samma stéllning som motsvarande arbeten pa land. De kraver alltid tillracklig yrkesskicklighet av
den som utfér dem och ofta boér personen inneha tillracklig kompetens (Installations lov).

Besiktningsmannen &r séllan en yrkesperson inom elbranschen. Darfor bor man da det géller
landstomsinstallationer betona batagarens ansvar och forsékra sig om att han har forstatt vilka
sékerhetsrisker som ar forknippade med saken. Redan om det rader liten osakerhet angaende
séakerheten ar det skal att vanda sig till en auktoriserad installationsaffar for att undvika livsfarliga
olycksfall.

KORROSIONSSKYDD
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Korrosionen kan vara antingen kemisk (baser, syror) eller elektrokemisk, dvs. galvanisk, vilken
fororsakas av metallernas olika elektriska potential (bilaga 5). D& metallerna kommer i kontakt
med varandra via havsvattnet uppstar en galvanisk strom. Den fororsakar fratning pa den metall
som har den lagre potentialen. Fratningen ar kraftigare ju langre fran varandra metallerna
befinner sig i den galvaniska serien. Om det t.ex. ar fraiga om aluminium och koppar frats
aluminium kraftigt, medan det mellan massing och rostfritt stal just inte sker ndgon korrosion.
Potentialskillnaden mellan tva metaller som &r i beréring med varandra via havsvattnet borde
inte dverstiga 0,2 V.

Som skydd mot den galvaniska korrosionen anvands zinkanoder, vilka har en mycket l1ag
potential. Zinkanoderna monteras pa de delar de skall skydda eller férbinds galvaniskt
(elektriskt) med dem. T.ex. plastbrickor eller plast- eller gummilager kan isolera. Zinkanoderna
far inte 6vermalas. En anod som fasts pa propelleraxeln bor balanseras for att undvika
vibrationer.

En annan metod éar att anvanda en zinkbeldggning, galvanisering. Beldggningen bor vara hel,
annars sker fratningen under beldggningen. Varmforzinkning ger ett battre skydd &n en sk.
kallférzinkning.

Jordningen i baten borde inte anslutas till skrovgenomféringarna pa grund av risken for
galvanisk korrosion

4. BATUTRUSTNING

All utrustning bor vara funktionsduglig, latt tillganglig, och till sin kvalitet, storlek och effekt &n-
damalsenlig for den aktuella batstorleken.

4.1 MARKNING AV BAT OCH UTRUSTNING

Batens registernummer skall vara synligt pa batens bada sidor, ocksa da baten ar i rorelse.
Batens namn och hemort eller hemklubb, skall vara synligt pa batens skrov eller 6verbyggnad
sa att de kan lasas fran utsidan. Batens namn bor vara synligt ocksa fran bryggan.

Samma uppgifter skall vara pa flytvastar som hor till baten, livbojar och raddningsflottens hélje.
Andra flytande foremal, sdsom fendrar och aror, kan markas for att underlatta identifieringen.

Det rekommenderas att det inne i baten pa ett synligt stalle placeras en skylt med batens namn
eller registernummer och batagarens namn, adress och telefon.

For att lattare kunna identifiera baten i fall av stéld rekommenderas en motsvarande anteckning,
pa en plats dar en utomstaende har svart att hitta den. Anteckningen skall inte vara vattenloslig.
4.2 ANKARUTRUSTNING

Det bor ombord finnas ett i forhallande till batens storlek och vikt tillrackligt stort ankare med lina
enligt nedanstaende:

klass 1: Tva ankare och for vardera en lina vars langd ar c. 80 m, varav tio meter katting,
eller alternativt enbart katting c. 60 m

klass 2: Tva ankare och for vardera en lina vars langd ar c. 50 m, varav katting eller bly rep
3 m, eller alternativt enbart katting c. 30 m

klass 3: Ett ankare med lina 30 - 40 m beroende pa batens storlek

Vikten for ett normalt ankare kan beréaknas for enskrovsbatar med formeln P = L+B+D dar P &r
ankarets vikt (kg), L ar batens langd overallt (m), B ar batens storsta bredd (m) och D &r batens
deplacement (tn). Lattankare kan ha en vikt som &r hdgst 40% mindre &n formelns vérde.

Ankarlinans diameter borde vara féljande

Batstorlek Lina Katting
Over 6 ton 20 mm 8—-10 mm
2-6ton 14 - 16 mm 6-8mm
under 2 ton 12 mm
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Ankarlinan kan erséttas av en ankarolina med motsvarande draghallfasthet.
Ankarlinan far skarvas med en tillforlitlig knop.

4.3 DRIVANKARE

I motorbatar kravs i klass 1 drivankare, och det rekommenderas ocksa i klass 2.
Ett segel eller en segelsack kan anvandas som drivankare i segelbatar.

4.4 BATLINOR

| langfards batar kravs atminstone féljande mangd linor dimensionerade enligt batens storlek:

— iklass 1 4 stycken ca. 30 meter langa fortojnings linor,
— iklass 2 2 stycken ca. 30 meter langa fortojnings linor,
— iklass 3och 4 ca. 30 meter fortdjnings lina.

— rekommenderas en separat bogserlina

Linorna dimensioneras enligt samma tabell som ankarlinan.
For hemmahamnen bor finnas separata, efter behov med fjadring och hakar forsedda
fortdjningslinor av lamplig langd.

4.5 VERKTYG OCH RESERVDELAR
| baten bor finnas verktyg och reservdelar for att kunna underhalla och reparera rigg, segel,
motor, olika system och utrustning.
Agaren uppmanas bekanta sig med rekommendationstabellen i bilaga 3.

4.6 ARA ELLER PADDEL
Sa dimensionerade att de kan anvandas till att réra p& baten. i stora batar (6ver 2 ton)
kravs det inte.

4.7 BATSHAKE

Andamalsenlig och av kraftig konstruktion, bér halla bade att skjuta med och dra med.

4.8 KASTLINA
C. 20 m lang tunn, flytande, orangefargad lina forsedd med en mjuk kastvikt, klar for omedelbar
anvandning.

4.9 FENDRAR

Beroende av batens storlek, 4 - 6 stycken. Fendrarna bor vara tillrackligt stora.
4.10 BATSTEGE/OMBORDSTIGNING

Fast monterad stege som gor det mdjligt for en person som fallit i vattnet att ta sig ombord,
antingen vid akter eller batsida. Sadana stegar som kan fallas upp bor kunna fallas ned av den
som befinner sig i vattnet. Om de ar en del av racket far de inte riskera sékerheten pa dack. Den
nedfallbara stegens nedersta steg bor vara minst 300 mm under vattenytan da den ar i sitt
nedersta lage. Om en obelastad béts fribord &r under 500 mm fodras ingen stege. | en sadan bét
bor finnas handtag med vilket man kan ta sig ombord.

4.11 DEFROSTER OCH VINDRUTETORKARE

I slutna styrhytter kravs i klasserna 1 och 2 ett arrangemang med vilket rutorna halls imfria samt
vindrutetorkare for att torka bort regn- och stankvatten fran vindrutan.
| klass 3 rekommenderas ett motsvarande system.

4.12 TOALETT OCH AVFALLSHANTERING.
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TOALETTSYSTEM

For att inte skrapa ner i naturen kravs det toalett i batar, kravet ar atminstone ett med lock
forsett ambar som haller att sitta pa. De borde alltid tommas i land for att forhindra att vattnet
overgdds.

| kemiska toaletter maste man anvanda tillsatsamnen for att kontrollera luktbesvaren. Dessa ar
giftiga for naturen och darfor far kemiska toaletter tommas endast i speciella behallare avsedda
for dem.

For vattentoaletter krévs septiktank med sugtdmnings majlighet. | alla genomféringar bor det
finnas fungerande avstangningsventiler och dessa bér i sténgt lage vid behov kunna plomberas.
For luftningsslangens innerdiameter rekommenderas 19 mm. Sugtdmnings slangens inre
diameter &r 38 mm. Enligt férordningen om férhindrande av miljéns férorening, fororsakad av
fartyg 635/1993 § 18 far tomningen av septiktanken i havet ske minst 12 sjoémil fran land och
med minst fyra knops fart s& att en tillracklig uppblandning sker. | vattentoaletter far inte
anvandas nagra tillsatsamnen.

Driftsunderhallet for en vattentoalett ar rengoring och da och da en tillsats av matolja eller dylikt
for att pumpen inte skall fastna. P& hosten skall toaletten putsas val och pumpen demonteras
och smorjas med t.ex. silikon.

Slangarna i toalettsystemet borde beroende av skicket bytas ut med c. 10 ars mellanrum.

AVFALLSHANTERING

Den 6vriga avfallshanteringen omfattar sortering och férvaring av livsmedelsavfall,
pappersavfall, glas- och metallavfall och problemavfall sa att de vid lampligt tillfalle kan lamnas
till den kommunala avfallshanteringen eller returneras for atervinning. Speciell uppmarksamhet
bor fastas vid tillvaratagandet av oljeavfall d& redan en liten mangd olja férstor en stor mangd
vatten. For spillolja bor det finnas ett eget uppsamlingskarl, och olja som kommit ut i kélsvinet
bor sugas upp med t.ex. en specialfilt. Oljehaltigt slagvatten far inte pumpas ut i vattnet. Det
borde finnas ett uppsamlingskarl for olja under motorn, eller sa borde den del av kdlsvinet som
finns under motorn vara avskild fran det 6vriga kolsvinet.

4.13 FLYTGASSYSTEM OCH APPARATER

Om anvéandningen av flytgas har stadgats genom en férordning och en flytgasstandard.
Gasapparaterna bor vara av fordngande typ, de bor vara tata och de bor tala de pafrestningar
sjoforhallandena medfor. Apparaterna bor vara godkanda och férsedda med
flamkontrollanordning. De bor installeras och granskas enligt gallande bestammelser.

Det hor agaren till att granska systemets tathet arligen pa varen.

Roérsystemet bor vara forsett med avstéangningsventil och dessutom bdor varje forbrukare ha en
separat avstangningsventil. | férgrenade gas linjer bér varje apparat vara forsedd med en
apparatventil. Flytgasflaskorna bor férvaras i ett separat utrymme till vilket man kommer endast
fran batens yttre utrymmen. Forvaringsutrymmet bor fran sin lagsta punkt vara ventilerat direkt
ut ovanfor vattenlinjen. Forvaringsutrymmet far inte ventileras till sittbrunnen ifall dess sjalvlians
mynnar ut under vattenlinjen. Férvaringsutrymme for flytgasflaskor som befinner sig i
inneutrymmen bor vara gastatt tillslutet och fran sin lagsta punkt ventilerat direkt ut ovanfor
vattenlinjen. Installation av flytgasflaskan i inneutrymmen rekommenderas inte.

For fastinstallerade flytgassystem bor finnas installations/granskningsintyg av ett godként
installationsforetag.

Slanginstallationer far utféras av batagaren sjalv. Orangefargad flytgasslang bor anvandas och
dess sammanlagda langd far vara hégst 120 cm.

Den arliga granskningen av flytgassystemets tathet hor batagaren till. Rorinstallationen bor
ocksé Overvakas sa att det inte uppstar skador vid genomforingar och att fastsattningen haller.

4.14 VARMEAPPARATER, KOKANORDNINGAR OCH VENTILATION

25

Segling och Batsport i Finland



Besiktningsmannens handbok

De vanligaste varmeapparaterna som anvands i batar ar varmluftsflaktar som drivs med
antingen lyspetroleum eller dieselbrénsle. De ar ganska driftsékra om de installeras och
underhalls enligt tillverkarens instruktioner. D& de har bade intag for férbranningsluften och
utslapp for forbranningsgaserna behovs ingen separat ventilation. De kan ocksa under
hamnuppehall anvandas relativt Ianga tider da deras stromférbrukning ar liten och ljudnivan Iag.
| CE markta bétar far inte finnas bensindrivna varmeapparater.

Spisar bor installeras sa att det inte fran den sk. brannarporten p& mindre avstand an 150 mm
vagratt och 350 mm lodrétt finns brannbart material. Speciellt bér man vara forsiktig med tyg. Da
lagan breder ut sig under kastrullen kan den férorsaka t.o.m. forkolning av narliggande tradelar.
Inom ett omrade som for flytgasbrannare ar 300 mm i vagrat riktning och 500 mm i lodrat
riktning skall materialet skyddas med t.ex. en metallskiva sa att det blir en luftspalt emellan. For
apparater med flytande bransle ar motsvarande avstand 300 mm och 700 mm.

Samma krav galler kaminer som anvander flytande eller fast bransle. Ifall kaminen inte har en
skorsten, bér man ovillkorligen ombesérja avlagsnandet av forbranningsgaserna (fara for os
forgiftning).

Av brandsakerhetsskal bor det i narheten av spisen finnas en brandfilt med vilken plétsligt
uppflammande vétske- eller fettbrander snabbt kan kvavas. Spisar som har en kokplatta som
blir varm kréaver speciell uppméarksamhet av anvéandaren.

Segelbatar bor i klasserna 1 och 2 ha en spis med lasbar kardanupphangning.

Forbranningsapparaterna behover forbranningsluft och férbranningsgaserna maste ledas ut.

I narheten av en flytgasspis bor det finnas en ventilationséppning pa minst 150 cm2 som kan
vara tillslutningsbar. Det kan vara t.ex. ett 6ppningsbart fonster. Foljande anteckning bor finnas
i narheten av kokapparaten: "Tillslutna luftéppningar skall vid anvandning vara 6ppna.
Kokapparaten far inte anvandas for att varma upp utrymmena."

For varje flytgaslampa och -kylskap bor det finnas en 10 cm? ventilationsdppning som inte kan
sténgas. Standard SFS 3682.

4.15 AKTERFLAGGA ELLER VIMPEL

Endast arligen besiktigad bat far fora klubbflagga. | stallet for klubbflaggan kan batagarvimpel
anvandas. Vimpeln far inte féras pa platsen for nationsflaggan. Baten far féra Finlands flagga,
eller ur denna harledd batféreningsflagga endast i fall Agoférhallandet ar finskt eller det finska
agoforhallandet ar 6ver 60 % (sex tionde delar). | annat fall for baten dgarens nationsflagga.
Klubbtillhtrigheten anges med batagar-vimpeln. | fall den utlandska batagaren ar EU-med-
borgare och fast bosatt i Finland och féreningsmedlem kan han hos Trafik- och kommuni-
kationsministeriet ansoka om tillstand att f& fora klubbflagg. Vissa villkor bor uppfyllas och lovet
ar avgiftsbelagt.

5. NAVIGATIONSUTRUSTNING

5.1 LANTERNOR OCH ANKARLJUS
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Lanternorna bor vara av TraFi godkénd modell. | klasserna 1 och 2 bor lanternorna uppfylla
kraven i Sjovagsreglerna. | klass 3 far lanternorna vara enligt bestammelserna i reglerna for inre
farvatten ifall baten endast anvands pa de vattenomraden som dessa regler omfattar. Om en bat
i klass 4 anvands mellan solnedgang och soluppgang bor den féra lanternor. | en segelbat
racker det t.ex. med en ficklampa som vid behov kan visas upp.

Bland reservdelarna bor inga lampor till lanternorna.

Placeringen av lanternorna bor vara i enlighet med bestdmmelserna. Akterljuset bér placeras

sa att inte t.ex. flaggan eller utombordsmotorn skymmer ljuset.

Ankarljuset kan placeras i masttoppen, i batens fortriangel eller i sittbrunnen. Som ankarljus
godkénns i finska inre farvatten en stormlykta.
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5.2 SIGNALFIGURER

Ett svart ankarklot fordras i alla batar éver 7 meter. Ifall baten anvandes ytter om de inre
farvattnen fordras alltid ett ankarklot, oberoende av langd eller besiktningsklass. Fér en motor
forsedd segelbét fordras ytterligare alltid en svart kon i alla klasser. Signalfigurernas storlek ar
bestamd i reglementen, men fordringarna pa materialet finns inte.

5.3 LJUDSIGNALANORDNING

Som grundutrustning kravs ett horn som man blaser i. | klass 4 racker det med t.ex. flytvastens
visselpipa. For elektriska eller pneumatiska horn behovs i reserv ett horn som man blaser i eller
pumpar. | batar éver 12 m bér ljudsignalanordningen vara typgodkand. Pa fartyg 6ver 20 m
fordras skeppsklocka

5.4 RADARREFLEKTOR

Radarreflektorn ar obligatorisk i klass 1 och 2, rekommenderas i klass 3. Radarreflektorn borde
placeras sa hogt som mojligt sa att dess effektivaste reflektionsyta ar i batens langdriktning
framat. Typ av radarreflektor far valjas fritt.

5.5 STYRKOMPASS

| baten behovs for att styra en magnetisk vatskekompass som placeras sa att rorsmannen har
mojlighet styra efter den. | klass 4 racker det med t.ex. en orienteringskompass.

Kompassens deviation borde alltid granskas i borjan av sasongen, da batens magnetfalt kan
foérandras under vintern. Ifall det finns deviation bor en deviationstabell uppgéras. Stor deviation
kan bero pa att det i narheten av kompassen finns nagot stort magnetiskt foremal ,
metallféremal, hogtalare, reseradio, mobiltelefon eller annat dylikt. Genom att flytta bort dessa
minst 0,5 m hjalper. | annat fall maste felet kompenseras med kompensationsmagneter.

5.6 RESERVKOMPASS OCH PEJLAPPARAT

I klass 1 och 2 kravs det som reserv for styrkompassen en separat kompass, som

i nodfall kan anvandas att styra efter. Som s&dan kan man anvanda t.ex. pejlapparatens
kompass eller en orienteringskompass.

For att bestamma positionen kravs i klasserna 1 och 2 en pejlapparat, t.ex. en handpejlkompass
eller en pejlskiva.

5.7 LOGG, EKOLOD OCH BAROMETER

LOGG

| klasserna 1 och 2 behdvs en logg med vilken man kan mata den tillryggalagda strackan.
Den kan vara mekanisk eller elektrisk och den kan ocksa innehalla andra funktioner.

| klass 3 rekommenderas en logg.

Loggen skall kalibreras sa exakt som mojligt eller s& maste man kanna loggens
korrigeringsfaktor.

Enbart GPS mottagarens distansuppgift racker inte.

Den mekaniska loggen mater antalet varv loggpropellern gor pa en viss tid, och meddelar
batens fart i fornallande till vattnet. Instrumentet kraver inte ndgon strém.

Elektriska loggar fungerar enligt samma princip, men ar noggrannare. Med hjalp av en
processor erhalls momentan fart, medelfart och acceleration/retardation.

GPS ger ocksa fartuppgifter, men den varierar inom systemets felmarginaler. Den storsta
skillnaden &ar dock att GPS ger farten i férhallande till bottnen, med den kan man alltsa t.ex.
observera strommens hastighet och riktning.

EKOLOD

| klasserna 1 och 2 kravs ett ekolod med fast monterad givare.
| klass 3 rekommenderas ekolod. | alla fall borde man ha ett hand lod.
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5.8

5.9

Ekolodet skickar ut en ljudimpuls och mater tiden det tar for impulsen att atervanda till
instrumentet. D4 ljudets hastighet i vattnet ar kand kan djupet berdknas. Kaglan &r en c. 30
graders kon, s& matningen &r i viss man inexakt. Fel uppstar ocksa pa grund av bottnens
beskaffenhet och mellan ekon t.ex. fran fiskstim, sjogras eller stora temperaturskillnader.

| segelbatar forvrangs djupsiffrorna av batens lutning.

Ekolodet mater rakt nedat. P& senare tid har det dock kommit ut ekolod som ocksa mater snett
framat.

BAROMETER

| klasserna 1 och 2 kravs en barometer for att man skall kunna félja med férandringarna
i lufttrycket. Barometern bor vara tillforlitlig och avsedd fér marint bruk.
| klass 3 rekommenderas en barometer.

SJOKORT OCH BESTICK SAMT KIKARE

SJOKORT OCH BESTICK

Aktuella eller korrigerande sjckort 6ver de omraden man ror sig pa och bestick for att méata
distans och kurs fran sjokortet. P4 omraden med tidvatten behovs tidvattentabeller.

P& Nordsjon, Biscaya och Medelhavet behévs dessutom atminstone sextant, en noggrann
klocka och gallande Nautical Almanac. ADB baserade system ersétter inte ovanstaende.

Pa marknaden har kommit ut datorbaserade digitala kartor vars data kan matas in i t.ex. en
autopilot. Positionen fran en GPS kan matas in i datorn varvid rutten och positionen blir synlig pa
kartan pa datorskarmen. | sig ar systemet noggrant, men endast i férhallande till kartans
noggrannhet och &r beroende av en stérningsfri stromtillforsel. Darfor ersétter den inte
traditionella kartor och hjalpmedel.

KIKARE

En kikare av god kvalitet avsedd for marint bruk, t.ex. 7x50. Streckskala och diopterjustering
rekommenderas.

RUNDRADIOMOTTAGARE

En rundradiomottagare som goér det mojligt att lyssna pa vaderrapporter. VHF radiotelefon,
mobiltelefon eller vAdermottagare ersatter inte.

En vanlig rundradiomottagare &r det tillforlitligaste sattet att fa uppgifter om vadret for dem som
ror sig pa insjéarna och i narheten av kusten. Tidpunkten for vaderrapporterna andras just inte.
Om det finns en fast monterad radiomottagare i baten lénar det sig att i reserv ha en liten barbar
apparat som ocksa latt kan tas med om man maste lamna baten. Det krdvs ingen licens.

5.10 SATELLIT POSITIONSAPPARAT OCH AIS

| klass 1 kravs en satellit positionsapparat. Som sadan godkanns GPS och DGPS.
| klass 2 rekommenderas namnda system.

Numera anvands vanligen GPS systemet (Global Position System). Navigationen grundar sig pa
de uppgifter som erhallits via GPS mottagaren och som i mottagarens processor omvandlas till
information som kan anvandas vid navigering. AlS- apparater, som anger den egna farkostens
och andra farkosters position, kurs och fart, ar numera tillgangliga ocksa for den vanliga bét-
fararen. Dessa &r ocksa sandande apparater och bor darfor vara antecknade i farkostens radio-
licens.

5.11 RADAR
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Radar fodras i klass 1 och rekommenderas i klass 2. Radarn &r det enda navigationshjalpmedel
med vilket man vid daligt vader kan observera annan sjotrafik.
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Radarn &r det enda navigationsinstrument med vilket man kan iakttaga den 6vriga trafiken, men
anvandningen av den forutsatter att anvdndaren har satt sig in i radarnavigering och att han har
erfarenhet. Radarn &r en sdndare och boér vara antecknad i farkostens radiolicens.

5.12 STRALKASTARE

| motorbéatar krévs i klasserna 1 och 2 en fast monterad, effektiv strakastare.
Den rekommenderas ocksa i klass 3.

5.13 VHF-RADIOTELEFON

| klasserna 1 och 2 kravs och i klass 3 rekommenderas VHF radiotelefon. Dessutom
rekommenderas tillsats for digitalselektivanrop (DSC).

En mobiltelefon ersétter inte VHF radiotelefonen, men kan vara till nytta.

| klass 1 rekommenderas ytterligare en hand VHF.

Marin VHF ar en sakerhetsutrustning. Vid kusterna och pa insjoarna borjar GSM vara ett nastan
lika tillforlitligt alarmeringssystem, men med den kan man inte ge allmént anrop.

VHF telefonen kraver av anvandaren ett radiotelefonistcertifikat, vilket erhalls genom att ta en
VHF examen. Under omedelbar uppsikt av en person som innehar certifikatet kan aven andra
personer anvanda VHF telefonen. For att anvanda DSC apparaten kravs ingen extra examen,
utan redan beviljade certifikat &r fortfarande i kraft. Marin VHF telefon kréaver radiolicens for
fartyget. Dar finns en eventuell DSC apparat antecknad. Ocksa en barbar VHF telefon kraver
licens.

Via det internationella Inmarsat satellitsystemet férmedlas ocksa signaltrafik for sjofarten. En
Inmarsat- terminal &r en licensbelagd séndare.

OVRIG BATELEKTRONIK

Bat elektroniken har under de senaste aren kraftigt 6kat, blivit allmannare och billigare. Det har
har gjort det mojligt att skaffa atminstone de vanligaste batelektronikapparaterna till batar dar
det finns tillgang pa elstrom. D& béatelektroniken i dag tillverkas av halvledarkomponenter ar den
liten, effektiv och stromsndl. Nackdelar ar kansligheten for éverspanningar (dskvader) och
kansligheten for fukt.

5.14 BATDOKUMENT

| alla batar bor finnas giltiga stadganden angaende sjétrafiken och giltiga besiktningsdirektiv

(t.ex. Batfararens arsbok) samt en nodvandig mangd navigations- seglings- och hamnguider
samt andra sjofartshandbdcker. Handbdckerna for baten, motorn och olika apparater borde

foérvaras ombord. Detta fodras inte i klass 4.

Till dokumenten hor batens registerutdrag, besiktningsdokumenten, batcertifikatet, batens VHF-
radiolicens samt skepparens kompetensdokument, t.ex. radiotelefonistintyget, internationella
forarbrevet for fritidsbat och licens for signalpistol. Utomlands behdver man respektive stats
bestammelser for de inre farvattnen (t.ex. bestimmelser for seglation pa kanaler och floder),
forsakringsdokumenten for baten, intyg 6ver dganderatten till baten och maojligen intyg 6ver att
omsattningsskatten for baten har erlagts.

Nar lagen fordrar bor i klass 4 batar finnas ett registerutdrag. Dessutom besiktningsdokument
och batcertifikat,

6. SAKERHETSUTRUSTNING

6.1 FLYTUTRUSTNING

For varje person ombord bor finnas en flytvast, flytplagg, raddningsvast eller raddningsdrékt som
vad galler storlek och barférmaga ar lamplig for personen, samt CE-markt eller godkand av
Finlands Standardiseringsforbund/férbundet for varudeklaration (TSL), TraFi,

Konsumentverket i Sverige, Dansk varefakta i Danmark, Varefakta i Norge eller av
sjofartsmyndighet i land som anslutits till SOLAS allmanna dverenskommelser.
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Klass 1 minst 100N flytvast, som bér ha inbyggd sékerhetssele
Klass 2 100N flytvast, rekommenderas med sakerhetssele
Klass 3 minst 50N flytplagg, rekommenderas 100N flytvast
Klass 4 50N flytplagg

| klass 1 och 2 fodras flytvastar med grenband och rekommenderas i klass 3 och 4.

Gamla godkéanda flytvastar ar fortfarande godkénda. Ifall myndigheterna ger

avvikande direktiv skall de foljas. Det rekommenderas att flytvastarnas farg &ar orange eller av
annan val synlig farg. Flythalare borde inte anvandas utan flytvast. For luftfyllda rdddningsvéstar
bor det finnas reservdelsforpackningar. Raddningsvastarna bor servas arligen enligt tillverkarens
direktiv. Anteckning 6ver att vastarna servats bor finnas. Véastar aldre an 10 ar bor férnyas.

6.2 SAKERHETSSELE OCH FASTPUNKTER FOR DEM

| segelbatar kravs i klass 1 sakerhetssele for alla ombordvarande. For fastsattning av
sakerhetsselen bor det pa dack finnas antingen livlinor eller skilda fastsattningsbeslag for den.
| klasserna 2 och 3 kravs tva sakerhetsselar.

| motorbatar kravs i klass 1 tva sakerhetsselar och i klass 2 en sdkerhetssele.

Det rekommenderas att sakerhetsselarna hor till flytvastarna och att de bestar av tva
sakerhetslinor med hakar.

Bestdmmelser om sdkerhetsselarnas fastpunkter finns i 1.8.

6.3 LIVBOJ

| segelbatar bor livbojen vara forsedd med visselpipa, reflexband, ljusboj och drivankare.
I motorbatar racker det med reflexband och ljusboj. Dessutom skall i motorbatar en livboj
vara fast i bdten med en c. 20 m lang lina.

Livbojens farg bor vara orange, réd eller gul. Livbojar kravs enligt féljande:

Klass 1: tva livbojar, av vilken den ena i segelbatar skall vara forsedd med flagg boj. En
livboj skall vara inom rackhall for rorsmannen, klar att omedelbart anvandas

Klass 2: en livboj med utrustning inom réckhall for rorsmannen, klar att omedelbart
anvandas

Klass 3: en livboj inom rackhall fér rorsmannen, klar att omedelbart anvandas,
i motorbétar kravs inte ljusboj

Klass 4: rekommenderas livboj

For livbojens typ eller modell har inte faststéllts krav.

6.4, 6.5, 6.6 NODSIGNALER

Nodsignaler fordras enligt féljande:

Klass 1 4 st. r6da fallskarmsraketer
4 st. roda bloss
2 st. orange rok

Klass 2 4 st. roda fallskarmsraketer
4 st. r6da bloss
orange rok rekommenderas

Klass 3 2 st. r6da fallskarmsraketer
2 st. réda bloss (rekommendation) eller 4 r6da bloss
Klass 4 2 st. réda bloss rekommenderas

Ljuspistol och réda fallskarmspatroner vars stighdjd ar 300 meter (stampel) ersatter roda
fallskarmsraketer. Ljuspistolen ersétter dock endast 2 st. rdda fallskarmsraketer.

Nodsignalerna bor vara i gott skick och forvarade pa ratt satt. Batagaren rekommenderas att félja
tillverkarens angivna giltighetstider for raketerna och handblossen. Om nédsignalerna ar
Overariga, gor besiktaren en anmarkning i besiktningsprotokollet samt papekar for batagaren att
tillverkaren inte ansvarar for foraldrade nodsignalers funktion. Frdn och med 2016 godkanns
endast tillverkarens angivna giltighetstid.
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Efter utgangen av den giltighetstid tillverkaren angett ansvarar batagaren sjalv fér sina
nddsignaler. Giltighetstiden for ljuspistolernas patroner enligt stampeln, eller utan stampel hdgst
25 ar ifall de ar i oklanderligt skick och inkops datum kan faststéllas. Ljuspistolen kraver licens.

Nodsignalerna bor forvaras pa en plats som alla ombord kanner till. De borde forvaras i en skild
kapsel skyddade for vatten och varme enligt tillverkarens rekommendationer. Utanfor
seglationssasongen bor de férvaras pa en torr och sval plats i enlighet med foreskrifterna for
brandsékerheten.

6.7 OCH 6.8 LANSNINGSANORDNINGAR

Alla batar bor konstrueras sa att faran for att sjunka ar sa liten som majligt. Sittbrunnen och
andra brunnar bér vara sjalviansande, med undantag av vissa aldre batkonstruktioner, eller sa
bor man pa annat séatt hindra att vattnet tranger in i dem. Lansningssystemet bor kunna
avlagsna vattnet fran alla huvudsektioner i baten i vilka vatten kan samlas.

| baten bor finnas en manuell lanspump, i klass 1 tva, som suger vatten fran pilsen. De
membranpumpar som nufortiden anvands har en kapacitet pa 60 - 120 I/min.

Med membranpumpar beharskar man ett mattligt lackage. | forsta hand bér man férsoka tata
lackaget, ty att pumpa ar anstrangande och ens krafter begrdnsade. Regnvatten som samlas
i baten beharskas bast med en el.pump férsedd med en nivavakt. Pumpen kopplas direkt till
batteriet forbi huvudstrombrytaren.

Sugslangen for alla pumpar bér forses med en sil for att filtrera bort det skrédp som finns
i pilsen. Silen skall regelbundet putsas.

Om flera pumpar for ut vattnet via samma genomféring, bor man férsékra sig om att vattnet inte
kan komma tilloaka i baten via ndgon annan pump och att inte pumpningseffekten minskar da
vardera pumpen pumpar.

Den viktigaste reservdelen till en membranpump &r ett reservmembran och en reservklaff. D&
pumpen far vatten borjar klaffarna fungera. Det ar skal att binda fast pumpens skaft i baten sa
att det inte av misstag aker éver bord. Att pumpa utan skaft a&r nAmligen ganska svart.

Som reservlansningsredskap behdvs alltid nagra starka hinkar.

Det bor finnas en lanspump eller annan lamplig lansningsutrustning samt beroende p& batens
storlek flera stadiga &mbar.

Klass 1: tva fast installerade handpumpar, av vilka den ena kan anvandas ovanfér dack och
den andra under dack da alla luckor &r stangda. Dessutom kan det finnas
maskinella pumpar, det fordras minst en maskinell pump.

En lackage matta rekommenderas.

Klass 2: en fast installerad handpump som kan anvéndas antingen ovanfér dack eller under
dack d& alla luckor &r stangda. Dessutom kan det finnas maskinella pumpar.

Klass 3: fast installerad handpump.

Klass 4: lampligt lansningsredskap, atminstone ett Gskar.

6.9 OCH 6.10 SLACKNINGSUTRUSTNING

Enligt lag bor det finnas eldslackare i batar som har en forbranningsapparat med 6ppen laga,
inombordsmotor eller 6ver 25 kW utombordsmotor, Slackarna bér enligt Sjofartslagen 124/1997
§ 2 granskas arligen (andrat enligt Statsradets forordning 330/2006). Myndigheterna har godkant
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en ny slackare for en period av ett ar at gangen fran och med den instansade
tillverkningstidpunkten . Vid besiktningen skall slackaren vara férsedd med en for tillfallet giltig
granskningsmérkning. Markningen behdver inte tacka hela seglations perioden. En fornyelse av
granskningen ar pa batagarens ansvar. Besiktningsmannen gor en anteckning i
besiktningsprotokollet om en ny granskning ifall giltighetstiden forfaller under seglationstiden
(maj — oktober), men detta ar ingen brist i besiktningen.

Av erfarenhet ar det fornuftigt att lata granska slackarna fore baten besiktigas t.ex. vid
gemensamma granskningstillfallen. P& s& satt behdver man inte halla reda pa nar giltighetstiden
gar ut under seglationsperioden med risk for boter.

| besiktningen fordras:

Klass 1: tva minst 8A 68B eldslackare, av vilka den ena ar installerad ute och den andra
inne, samt slackningsfilt. Fér den ena eldslackaren rekommenderas effektklass
34A 183B

Klass 2: minst tva 8A 68B eldslackare, samt slackningsfilt. Fér den ena eldslackaren

rekommenderas effektklass 34A 183B

Klass 3: en 8A 68B eldslackare, samt slackningsfilt

Klass 4: atminstone en eldslackare minst klass 8A 68B ifall i baten finns férbrannings
apparat med oppen laga, inombords motor, éver 25 KW utombordsmotor, eller om i

baten finns batteri eller flytgas.

Bada fordringarna i slackningseffekt -klasserna A och B bor uppfyllas.
Exempel; 13A 55B fyller inte fodringarna.

En slackare som uppfyller minimikravet ar i praktiken &nda liten.

Nya eldslackare bor uppfylla den EN3 standard som tradde i kraft 1.9.1997.

Ifall slackaren ar installerad i ett skap eller pA motsvarande plats skall platsen vara férsedd med
en symbol utanfor.

Riktgivande direktiv om eldslackarens placering:

- hogst en meter fran huvudstyrningsplatsen eller fran ingdngen i batar under 10 meter.

- hogst 2,5 meter fran huvudstyrningsplatsen eller fran ingangen i batar mellan 10 — 15 meter

- hogst 2 meter fran spisen och/eller fastmonterad apparat med 6ppen laga, men anda inte sa
att slackaren inte kan nas ifall av brand.

- utanfor motorrummet och hégst 2 meter fran motorrummets slackningséppning.

- hogst 5 meter fran sovutrymmet métt fran britsens mitt.

- ifall alla dessa fodringar inte kan fyllas bér FLERA SLACKARE finnas.

6.11 NODTILLSLUTNINGAR

| batar med skrovgenomféringar skall det finnas koniska trapluggar av lamplig storlek for att
kunna tappa till genomféringarnas hal. Pluggarna skall helst vara tillverkade av mjukt tra.
En plugg av lamplig storlek borde placeras i narheten av ifrdga varande genomféring.

6.12 HANDLAMPOR
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| batar bor finnas handlampor enligt foljande;

Klass 1 3 st. var av en bor vara effektiv, stankvatten bestandig och lamplig att sbka med samt en
vattentdt med morse signalfunktion.

Klass 2 2 st. var av en bor vara effektiv, stankvatten bestandig och lamplig for att séka med samt
en vattentat med morse signalfunktion.

Klass 3 en effektiv och stéankvatten bestandig.
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6.13

6.14

6.15

6.16

6.17

6.18

Reservbatterier/laddningsapparatur och reservbréannare boér finnas ombord.

FORSTA HJALP

Ombord bor finnas forstahjalp utrustning t.ex. enligt rekommendationstabellen i bilaga 2.

RESERVSTYRNING

Batar forsedda med rattstyrning bor ha ett skaft som utan dréjsmal kan féastas direkt pa
roderaxeln. Batar forsedda med rorkult bér i klasserna 1 och 2 ha en rorkult i reserv.

| motorbéatar med fjarrstyrt roder bor det finnas reservstyrning. Agarens uppmarksamhet bor
dessutom fastas pa mdjligheterna att ordna en noédstyrning for sin bat.

NODVERKTYG

For att kunna kapa riggvajrar och vantskruvar vid eventuellt rigghaveri kravs tillrackligt effektiva
nodverktyg, t.ex. vajer avbitare/bultsax. Anvandning av jarnsag kan ifraga sattas.

DRICKSVATTEN OCH PROVIANT | RESERV

I klass 1 och 2 kravs en skild ca.10 liters dunk med dricksvatten samt en férpackning med
proviant.
| klass 3 rekommenderas dricksvatten och proviant i reserv.

RADDNINGSFLOTTE

| klass 1 kravs en automatiskt uppblasbar raddningsflotte. Flottens storlek bor 6verensstamma
med antalet personer ombord. Flotten bor forvaras p& en enkom for den reserverad lattatkomlig
plats, varifran den snabbt kan flyttas till batens sida. Flotten skall granskas av en godkand
servicefirma enligt tillverkarens direktiv.

| klass 2 rekommenderas en raddningsflotte beroende pa vattenomradena och férhallandena.
Flottens utlésningslina bor alltid fastas i baten.

BRANDVARNARE OCH GASVARNARE

| batar med kokutrustning med 6ppen laga och med slutna sovutrymmen bor finnas
brandvarnare i pentryt och i varje slutet sovutrymme, monterade sa& hogt upp som maijligt.
Gasvarnare rekommenderas i batar med flytgas apparater.
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BESIKTNINGEN AVBRYTS ELLER BATEN UNDERKANNS

Orsaker som direkt beror sékerheten:
- Skador i skrovet, som sanker sjédugligheten
- Skador eller brister i styrningen och drivenheterna
- Skador eller brister i riggen, berdr ocksa fast och lopande tagvirke
- Slangar och genomféringar felaktiga, svaga eller av fel material
- Farlig eller felaktig elektrisk utrustning
- Brandséakerheten bristféllig i varmare och spis

Ovriga liknande fel och brister i konstruktionen. De bor atgardas varefter besiktningen kan fortsatta

Brister i utrustningen
Sakerhetsbrister i utrustningen avbryter besiktningen, som kan fortsatta d& bristerna har atgardats
Sadana brister ar bland annat:

- Livraddningsutrustning

- Ankare

- Aror eller paddel

- Eldslackare (inte giltig granskning)

- Slackningsfilt

- Naodsignaler, 6verariga

- Icke godkanda gasinstallationer

- Lanternor, icke godkanda

- Pumpar eller annan tbmningsutrustning
- Andra motsvarande brister

Tre fel inom gruppen 1 — 5 kan godké&nnas med anmarkning i protokollet.

Besiktningen kan fortsétta trots dessa fel och brister. Fel och brister, som antecknats, bor atgardas
snarast majligt. Ifall felen och bristerna inte ar atgardade vid nasta besiktning, avbryts besiktningen
omgéaende.

Fel och brister i grupp 6 avbryter besiktningen, som kan fortsatta efter att dessa atgardats. Efter
slutford besiktning erhaller baten arsdekal och infors i féreningens register, som besiktigad.
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DEL H. BESIKTNINGSOBJEKTEN OCH -UTRUSTNINGEN

Forklaring:  x = obligatorisk, 2 = obligatorisk 2 st, o = rekommendation, p = endast i segelbatar,

m = endast i motorbatar, k = for alla
Utrustning eller system

1. Skrov och strukturell sékerhet

1.1 Skrovets och konstruktionernas kondition

1.2 Oppningar och mojligheten att tillsluta dem

1.3 Materialets och ythehandlingens kondition

1.4 Kol och roder

1.5 Styrsystem

1.6 Drivutrustningens, axelns och propellerns kondition
1.7 Skrovgenomfdringar, avstangningsventiler och rérnat
1.8 Fall hinder och fértojningsbeslag

1.9 Fastsattning av tunga foremal

1.10 Sotvatten system

1.11 Den lagsta lackagepunkten el cm

2. Rigg och segel, ifall monterade
2.1 Riggens kondition och underhall
2.2 Segel

2.3 Stormsegel

2.4 Revningsarrangemang

3. Motorn och dess system, ifall monterad
3.1 Motorns installation och kondition
3.2 Motorns reglage och deras funktion
3.3 Branslesystemet (tankar, rérsystem, avstangningsventiler, filter)
3.4 Kylsystemet (bottenbrunnar, genomféringar, rérsystem, avst.vent.)
3.5 Sjovattenfilter
3.6 Elsystemet
- separat start- och forbrukningsbatteri
- installation och olycksfallsskydd for landstrom
- aggregatsystemets (230 V) kondition, ifall installerat

4. Batutrustning

4.1 Méarkning av bat och utrustning

4.2 Ankarutrustning

4.3 Drivankare

4.4 Batlinor ca.30 m.

4.5 Verktyg och reservdelar

4.6 Aror och paddel

4.7 Batshake

4.8 Kastlina

4.9 Fendrar

4.10 Bétstege/ombord stigning

4.11 Defroster och vindrutetorkare i slutna styrhytter
4.12 Toalettarrangemang och avfallshantering
4.13 Flytgas system, ifall installerat

4.14 Batkok och varmare, om installerat

4.15 Akterflagga och vimpel

5. Navigationsutrustning
5.1 Lanternor och ankarljus
5.2 Signalfigurer

5.3 Ljudsignalanordning
5.4 Radarreflektor

5.5 Styrkompass
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Utrustning eller system

5.6 Reservkompass och pejlanordning
5.7 Logg, ekolod och barometer
5.8 Sjokort och bestick samt kikare
5.9 Rundradiomottagare
5.10 Satellit positionsapparat
5.11 Radar
5.12 Stralkastare
5.13 Marin VHF radiotelefon
------ Hand VHF
5.14 Batdokument

6. Sékerhetsutrustning
6.1 Godkand flytutrustning for alla ombordvarande
6.2 Sakerhetssele och fastpunkter/livlina

6.3 Livboj med utrustning

6.4 Roda fallskarmsraketer

6.5 Roda handbloss

6.6 Orange rok

6.7 Handpump fast installerat

6.8 Maskinell lanspump

6.9 Eldslackare om sa fordras

6.10 Slackningsfilt

6.11 Nodtillslutare

6.12 Handlampa, reservbatterier och reservlampor
6.13 Forstahjalp utrustning

6.14 Reservstyrsystem

6.15 Nodverktyg

6.16 Dricksvatten och proviant i reserv
6.17 Raddningsflotte med utrustning
6.18 Brandvarnare

segelbatar

motorbatar
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All utrustning och alla apparater bor vara funktionsdugliga, lattillgangliga och av sadan kvalitet, storlek
och effekt att de ar andamalsenliga for respektive batstorlek eller personer samt om sa kravs, av god-

kand modell.

| klasserna 1 och 2 bdr navigations- och sakerhetsutrustningen folja bestammelserna i Sjovags-
reglerna, i klasserna 3 och 4 bestdmmelserna i Sjévagsreglerna eller Reglerna for inre farvatten.

ATT OBSERVERA DA BATEN AR SLUT

Ingenting ar evigt forutom karleken. Nagon gang hander det att i stallet for att erbjuda batagaren
en batplats maste man rekommendera honom att skrota baten. Uppgiften &r inte trevlig varken for
besiktningsmannen eller batagaren. Uppgiften ar tung for besiktningsmannen, men den boér ses

som en del av arbetet for sdkerheten till sjoss.

Ju tidigare man kan fa batagaren att inse att baten narmar sig slutet, desto lattare ar det sedan
nar den stunden kommer. Agarna till ldrande béatar kan forberedas p& saken genom att tala om
den med dem, rekommendera honom att bekanta sig med nya batar osv. Avsikten med
skrovbesiktningen ar i alla fall den att batagarna ror sig med béatar vars skrov ar gott skick.
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BILAGOR 1. Lanternor och ankarljus, signalfigurer och ljudsignalanordningar
2. Forstahjalp utrustning
3. Verktyg och reservdelar
4. Nomogram for val av ledningsarea
5. Metallernas galvaniska serie
6. Forfattningar som beror batfarare

BILAGA 1

LANTERNOR OCH ANKARLJUS, SIGNALFIGURER OCH LJUDSIGNALANORDNINGAR (5.1, 5.2

och 5.3)

1. Lanternor
1.1 Segelbat pa vag

Langd 7-20 m Gront och rott sidoljus eller ett kombinationsljus och vitt akterljus, ELLER
ett trefargat ljus i masttoppen.

Langd under 7 m Ifall lanternor inte finns, bor det finnas en ficklampa som visar vitt ljus, med
vilken man ocksa kan belysa seglen.

1.2. Motordriven bét pa vag

Langd 12-20 m Gront och rott sidoljus eller ett kombinationsljus och ett vitt akterljus samt
ett vitt toppljus > 2,5 m ovanfor dacket och > 1 m ovanfor sidoljusen.

Langd 7-12 m Gront och rétt sidoljus eller ett kombinationsljus och ett vitt akterljus samt
ett vitt toppljus > 1 m ovanfor sidoljusen, i inre farvatten tillats > 0,5 m
ovanfor sidoljusen.

Akterljuset och toppljuset kan erséattas med ett runt horisonten lysande vitt

ljus.

Langd under 7 m Ifall sidolanternor inte kan installeras racker det med ett runt horisonten
lysande vitt ljus.

2. Ankarljus

Ett runt horisonten lysande vitt ljus.

3. Kompletterande direktiv:

Lanternorna bor vara typgodkéanda av TraFi eller annan sjofartsmyndighet i ett EU/ETA land.

Utanfor Finlands territorialvattengrans bér man anvanda lanternor enligt Sjovagsreglerna.
Innanfor denna gréns kan man anvénda lanternor enligt Reglerna for inre farvatten.

| batar som tagits i bruk fore den 15.7.1981 far man anvanda sk. Gamla lanternor, vars
ljusdppning ar > 40 mm hog och linsens yttre diameter > 45 mm. Lampans effekt ar > 10 W.

| Finlands inre farvatten duger en stormlykta som ankarljus.

4. Signalfigurer

Signalfigurerna ar ett svart ankarklot och en svart kon vars hojd ar lika stor som basens
diameter. Deras storlek ar foljande:

Batens langd Klotets diameter eller konen héjd och bas
Over 20 m 600 mm
12-20m 450 mm

under 12 m 300 mm

5. Ljudsignalanordningar

Ljudsignalanordningar &r vissla och skeppsklocka eller godkénda apparater som ersatter dem.
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Batens langd Ljudsignalanordning

12 m eller déver Godkénd vissla

under 12 m Anordning med vilken man kan ge en kraftig ljudsignal (t.ex. ett
manuellt horn med Kraftigt ljud)

BILAGA 2

REKOMMENDERAD FORSTAHJALP UTRUSTNING (6.13)
For baten rekommenderas batapotek och forstahjalpsforpackning. Batapoteket ar avsett for
sjukdomsfall och skotseln av mindre skador. Forstahjalpsforpackningen innehallande behovligt

material for forstahjalp vid svarare skador.

1. Batapotek

snabbfdrband, olika storlekar 20 st
forbandsrulle, t.ex. 8cm x4 m 2 st
elastiskt férband (idealbinda) 10 cm x 4 m 1st
haftplaster, t.ex. 1,25cm x5 m 1st
sax (ej i annat bruk) 1st
sakerhetsnalar (ej i annat bruk) 12 st

varkmedicin, desinfektionsvatska for sar

salva for brannskador

medicin for diarré, ormserum, vanliga hemmediciner
personliga mediciner

Giltighetstiden for mediciner kan t.ex. granskas pa apoteket pa varen, och foraldrade mediciner
fornyas.

2. Forstahjalpsforpackning

sterila kompresser 10 x 10 cm 15 st
sarférband 10 x 12 cm 1st
primarférband 1st
krappférband 8 cm 1st
slangnat, huvud-, arm- och benstorlek 1+1 st
mitella 2 st
skyddsférband 60 x 60 cm och 30 x 70 cm 1+1 st
varmefilt 1st
fot— och handspjala, uppblasbar 1+1 st

block och penna
stormstickor eller motsvarande
forstahjélpguide, garna illustrerad

BILAGA 3

REKOMMENDATION FOR VERKTYG OCH RESERVDELAR (4.5)

A. Verktyg

1. Allmanna verktyg
skiftnyckel, en serie fasta nycklar, en serie hylsnycklar, olika storleks sexkantsnycklar
skruvmejslar av olika storlek, flata och kryssmejslar, handborr med bett, pryl, brotsch,
polygrip, tanger, spetstang, sidavbitare, tAng for pop-nitar, tang for elkontakter
kniv, hammare, marlspik, jarnsag, sticksag, yxa, cigarettandare
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2. Verktyg for motorservice (se motorns handbok eller fraga verkstaden)

3. Verktyg for reparation av rigg och segel
batsmansstol, segelndlar, trad, segelsomnadshandske, segeltejp

B. RESERVDELAR OCH MATERIAL

1. Allméanna tillbehor
syrafasta skruvar, bultar, muttrar, schackel, slangklammor, brickor, staltrad
elkabel, elkontakter, sakringar, plasttejp, sjalvvulkaniserande tejp, reservlampor, torrbatterier i
reserv, batterivatten
vattenfast vaselin, vapenolja, CRC el. motsv., reparationssats for gelcoat, malartejp, trasor och
handdukar
tra- och metallister, andra tra- och metalldelar beroende pa baten

2. Motorservice
Enligt motorns handbok, men atminstone motorolja, oljefilter, branslefilter, impeller, packning
for vattenpumpen, kilremmar, bransle- och sjovattenslangar, slangklammor, majligen
reservpropeller med fastsattningsdetaljer.

Dessutom
for dieselmotorer insprutningsror

for bensinmotorer tandstift
for utombordsmotorer extra start lina och brytpinne for propellern

3. Riggservice
Sprintar for vantskruvarna, vantskruvar i reserv, reservblock, reservlinor och -beslag fér den
I6pande riggen, snore.

BILAGA 4

NOMOGRAM FOR VAL AV KABELDIMENSION
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TVARSNITT 6V |12V |24V
VLV BV iruE- SPANNINGS-
BELASTNING FALL KABELLANGD
EFFEKT W ) m
mm
60 | 120
1200 | 50 50 | 100 | 200
35 40 | 80 |160
900 1
o | 720 30 | 60 | 120
25
2400 (1200 | 600
+ ) 20 | 40 | 80
1920 | 960 | 480 16 mm
1680 | 840 | 420 0 1 15 | 30 | 60
440 | 720 30| | 9%
1200 | 600 | 300 70
1080 | 540 | 210 %) T =0 00X
960 [ 480 [ 240 1
840 | 420 | 210 ' 3% 8| 16| 3
720 | 360 | 180 T % 1| 2
| 12 | 2
600 | 300 | 150 1 T
16" ® 5 10| 20
480 | 240 | 120 T T
132 | 216 | 108 25 o T 4] 8|16
360 | 180 | 90 1 =T 6
3| 6| 12
26 | 144 | 72 15 .4
20 | 120 | 60 1 N N
216 | 108 | 54
192 9% | 48 T
15
15| 3| 6
44| 72| 36
20| 60| 3 10 NE)
1| 2| 4
1
% | 48| 24 0
W I 075 | 15| 3
05| 1| 2
Exempel 1
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Fraga: | ett 12 V system kopplas en 480 W apparat pa ett avstand av 4 m fran batteriet.
Hur tjock ledning behovs?

Losning: Den behévliga ledningslangden ar 4 + 4 m = 8 m. Med linjal férenas ledningslangden till
hoger med effektskalan till vanster. Skarningspunkterna med tvarsnittsskalorna for
varmebelastning och spénningsfall ger den behévliga tvarsnitts area.

Vi erhaller for varmebelastningen 4 mma2
for spanningsfallet 16 mm?

Den ratta ledningstjockleken ar 16 mm2, annars blir spanningen vid apparaten for lag.
Exempel 2

Fraga: | ett 12 V system kopplas en belastning pa 960 W pa ett avstand av 0,5 m fran batteriet.
Vilken area behovs?
Losning: Ledningens langd &ar 1 m. Enligt ovanstdende exempel erhalls ur nomogrammet

for varmebelastningen 6 mm?
for spanningsfallet 4 mm?Z

Den ratta ledningsdiametern ar 6 mmz2, annars blir ledningen fér varm.
effekt (W)

Formel: strém (A) = —-—-—-m-mmmem- och effekt (W) = strdm (A) x spanning (V)
spanning (V)
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BILAGA 5 METALLERNAS GALVANISKA SERIE

metall elektrisk
potential
V)

magnesiumblandningar -1,51
zink -1,09
aluminium 25,35, 52S, 53E-7, 61S-T -0,75
kadmium -0,73
gjutaluminium 12,14, 17 - 0,70
aluminium A17S-T - 0,64
aluminium 23,25 - 0,59
jarn, stal -0,55
aktivt rostfritt stal -0,53
bly-tenn lI6dmetall - 0,52
bly -0,51
tenn - 0,47
nickel - 0,25
inconel - 0,25
aktivt titan - 0,25
massing - 0,22
koppar - 0,22
bronsmaterial - 0,22
koppar-nickel legeringar - 0,20
passiverat rostfritt stal, syrafast rostfritt stél, kromnickelstal -0,15
monell - 0,10
silverlodmetall - 0,07
silver - 0,05
guld +0,18
passivt titan +0,19
platina + 0,33
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BILAGA 6
STADGANDEN SOM BEROR BATFARARE

- Sjotrafiklag 463/1996

- Lag for vissa fritidsbatars sakerhet och miljokrav 621/2005 (Fritidsbatslagen)

- Sj6lag 1302/1999 forordning om tillampning av 1 kap. 18 sj6lagen 1304/1999

- Sjoraddningslag 1145/2001

- Lag om Finlands flagga 380/1978

- Lag om forhindrande av vattnens férorening, fororsakad av fartyg 300/1979

- Lag om granserna for Finlands territorialvatten 463/1956

- Strafflag 39/1889

- Lag om sjofarkosters registrering 976/2006

- Sjotrafikforordning 124/1997

- Forordning om battrafik 152/1969

- Statsradets forordning om fritidsbatars och vattenskotrars sakerhet och ljudniva samt for
fritidsbatar och vattenskotrar faststalld ljud - och avgasniva 748/2005 (Fritidsbatsforordningen)

- Forordning om fritidsfarkosters flaggor 292/1983

- Férordning om foérhindrande av vattnens férorening, fororsakad av fartyg 635/1993

- Forordning om tillampningen av lagen om grénserna for Finlands territorialvatten 993/1995

- Férordning om passgranskningsstéllen 461/1992

- Foérordning om innefattande trafikstadga for kanaler och rérliga broar 512/1991

- Férordning om prejningssignaler till fartyg 46/1976

- Flytgas férordning 316/79

- Internationella regler till férhindrande av sammanstotning till sjoss 1972, dvs.
sjovagsreglerna.(COLREG)

- Férordning om foérhindrande av sammanstotning i inre farvatten 252/1978 dvs reglerna for inre
farvatten

- Handels- och industriministeriets beslut om tillampningen av forfattning 711/93

-Trafik- och kommunikationsministeriets utlatande 2099/43/2001, 6.10.2003 och 941/02/2011,
18.5.2011
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